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1.0 INTRODUGAO

Este documento € o Resumo Nao Técnico (NTS) do relatério de Avaliagdo de Impacto Ambiental e Social
(AIAS) elaborado para a construgao e desenvolvimento do Novo Aeroporto Internacional de Cabinda (NAIC ou
Projeto), localizado na Provincia de Cabinda, Angola.

1.1 Histérico do Projeto

A Provincia de Cabinda esta separada do resto de Angola por uma estreita faixa de territério pertencente a
Republica Democratica do Congo, que limita a provincia a sul e a leste. Ao norte esta a Republica do Congo e
a oeste o Oceano Atlantico. O transporte aéreo é o principal meio de transporte que liga a Provincia de Cabinda
ao continente angolano. A capital da provincia, Cabinda, tem atualmente um Unico pequeno aeroporto. Este
aeroporto existente oferece voos nacionais e serve como principal porta de entrada da provincia (voos diarios
ligam a cidade de Cabinda a Luanda, capital de Angola). Dado o crescimento esperado da procura de trafego
aéreo, e para proporcionar mais conexdes de voo, existe uma necessidade imediata de aumentar a capacidade
existente de movimentacdo de passageiros e aeronaves no aeroporto. Devido a localizagdo do aeroporto
existente (uma area altamente urbanizada), varios constrangimentos impediram a sua expanséo.

Figura 1: Localizagdao do NAIC em relagao ao atual aeroporto de Cabinda.
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Portanto, foi identificada uma solugdo baseada numa area alternativa e adequada dentro da provincia de
Cabinda para construir um novo aeroporto (ou seja, o NAIC).

O Proponente do Projeto, o Ministério dos Transportes de Angola, realizou uma analise comparativa entre
diferentes locais antes de selecionar a area final, conforme mostrado na Figura 2 abaixo.
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Figura 2: Novo Aeroporto Internacional de Cabinda — Op¢des para a Localizagao do Projeto.

A escolha do local baseou-se na avaliagdo dos seguintes critérios-chave:

= Proximidade a cidade de Cabinda;

= Condicionantes fisicas do Local;

m  Compatibilidade com o Plano Diretor Municipal e o Plano Diretor de Cabinda;

m Caracteristicas fisicas locais (ou seja, Sismicidade, Topografia, Geologia e Hidrogeologia);
= Condicionantes de espacgo aéreo;

= Conectividade;

m Orientagdo da Pista; e

= Disponibilidade de material de construgéo.

O local denominado Opg¢ao 3 na Figura 2 satisfez todos os critérios utilizados na avaliagdo e foi, portanto,
selecionado como o local mais adequado para a localizagao do novo aeroporto.

1.2 Funcgoes e Responsabilidades

O Ministério dos Transportes de Angola contratou a Dar Angola Consultoria Limitada (DAR, na Figura 3) para
preparar o estudo de concecao do NAIC e selecionou a Odebrecht Engenharia & Construgdo (OEC, na Figura
3), uma empresa privada brasileira, especializada na construcéo civil pesada, para as atividades de construgao.

A empresa de construgdo internacional com sede em Dubai, ASGC (a qual foi rebatizada como Grupo INNOVO
durante a AIAS), opera para garantir o processo de financiamento e atua como empreiteiro de gestéao (conforme
mostrado na Figura 3).
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O Projeto comegou com o processo de procura de financiamento junto ao UK Export Finance (UKEF), na
qualidade de Agéncia de Crédito a Exportacdo (ECA), e ao Standard Chartered Bank (SCB), na qualidade de
Agente. A facilidade de empréstimo, a ser concedido através do Ministério das Financgas, destina-se a suportar
os custos de concecgéao e construgao.

O envolvimento dos Financiadores implica varias obrigagdes Ambientais e Sociais, incluindo o desenvolvimento
de um processo de Avaliagdo de Impacto Ambiental e Social realizado de acordo com a regulamentagao
nacional e requisitos internacionais. A WSP Italia (WSP) — com o apoio da empresa angolana SAIOZ
Engenharia Ambiental (SAIOZ) atuando como parceira local — foi responsavel pelo desenvolvimento dos
estudos relacionados a AIAS.

Uma vez terminada a construgdo, o aeroporto sera operado pela Sociedade Gestora de Aeroportos (SGA,
Figura 3), de propriedade do Ministério dos Transportes de Angola e atualmente responsavel pela gestdo de
todos os aeroportos angolanos.

A gestao do trafego aéreo, incluindo os sistemas e infraestruturas de navegacao aérea, ficara sob a
responsabilidade e controlo da Empresa Nacional de Navegagdo Aérea (ENNA, na Figura 3), uma empresa
publica com administragcédo indireta do Estado angolano e tutelada pelo Ministério dos Transportes, a ser
responsavel pelo desenvolvimento, instalagdo, administracdo e funcionamento dos servigos, sistemas e
infraestrutura de navegacao aérea. A empresa TRIEDE atua como supervisora de obras.

Um resumo de todas as principais partes envolvidas esta representado na imagem a seguir (Figura 3).
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Figura 3: Organograma das partes principais.

2.0 DESCRIGAO DO PROJETO

Tal como anteriormente antecipado, a Provincia de Cabinda esta fisicamente separada do resto de Angola por
uma estreita faixa de territério pertencente a Republica Democratica do Congo, sendo a sua ligagdo as
restantes regides angolanas garantida predominantemente por via aérea. Com excegéao da capital, Cabinda, o
resto da provincia caracteriza-se como uma das regides mais subdesenvolvidas de Angola, com uma grande
parte da populagdo a viver em habitacbes de ma qualidade, sem equipamentos sociais, infraestruturas e
servigos essenciais. O afastamento da sua localizagdo colocou uma severa restricdo ao seu desenvolvimento.

Para a construgdo do NAIC, o Ministério dos Transportes de Angola identificou um terreno localizado a 36 km
a norte da cidade de Cabinda. O local selecionado para a constru¢gao do NAIC consiste em um numa area nao
desenvolvida no passado/totalmente nova, livre de assentamentos, condicionantes de espaco aéreo e
obstaculos a navegacéao aérea, com cerca de 7 km de largura e 2,5 km de comprimento.
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O design do NAIC foi preparado para estar em conformidade com os padrées e praticas recomendadas da
OACI - Organizacgéo Internacional de Aviagao Civil, a fim de fornecer um nivel ideal de servigo de acordo com
as diretrizes e praticas modernas da IATA — Associagéo Internacional de Transporte Aéreo, e aumentar a
segurancga e protecéo da aviagao.

2.1 Construgao do Projeto

O Empreiteiro OEC é o responsavel pela construgado do Projeto, lidando com os fornecimentos, instalagao dos
equipamentos e apetrechamento do NAIC.

As atividades de construgédo estédo previstas para ocorrer no prazo de 48 meses, divididas nas seguintes 5
etapas principais (além de outras atividades essenciais como a construgcdo de estradas e estacionamentos e
também apoio logistico para desminagem da area destinada a construgao):

m ETAPA A - atividades realizadas no lado ar (também chamado lado da pista) (ou seja, terraplenagem,
instalacdo de pavimentos aeronauticos, atividades de drenagem, implantagéo de sinalizagédo e geragéo e
fornecimento de energia elétrica);

m ETAPA B - atividades realizadas no lado terra (ou seja, constru¢cdo de vias de acesso, instalagdo de
infraestruturas elétricas e hidraulicas, paisagismo e instalagdo de mobiliario urbano);

m ETAPA C - atividades de construgdo de edificios (isto é, terraplanagem, atividades arquitetdnicas e
estruturais);

m  ETAPAD - implantagéo de sistemas e equipamentos (isto €, seguranga, comunicagéao, torre de controle);
e

m ETAPAE - obras de acesso (isto é, tubula¢des, iluminagao, estradas de acesso).

[
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Traducéo da Legenda da Figura:

B - Ground Side

€ — Buildings

Runway Side — Lado Ar (ou lado da pista)
Ground Side — Lado Terra

Buildings — Edificios

and i — Sistemas e Equipamentos

NAIC Access Works — Obras de acesso ao NAIC

Figura 4: Cronograma de Obras.

No momento do desenvolvimento desta AIAS, a OEC ja comegou a construir o seu acampamento de
construgdo dentro da area do Projeto. O Projeto prevé a construgdo de diversas instalagdes financiadas no
local. No que diz respeito as instalagdes associadas do Projeto (ou seja, instalagdes que ndo sao financiadas
como parte do Projeto e que nao teriam sido construidas ou ampliadas se o Projeto ndo existisse, e cuja
instalagao nao seria viavel sem o Projeto), uma linha suspensa de transmiss&o de energia sera construida para
fornecer energia ao NAIC. Esta linha de transmissdo de energia, com cerca de 2 km de extensdo, sera
construida - sob a responsabilidade do Ministério da Energia - desde a Central Térmica de Malembo até o local
do Projeto e sera incluida na Area de Influéncia.
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2.2 Operacgao do Projeto

O aeroporto existente sera desativado assim que o NAIC for concluido; no entanto, até o0 momento, ndo ha
informacdes disponiveis sobre a sua desativacdo. A forga de trabalho aeroportuaria existente sera transferida
para o NAIC.

A SGA sera responsavel pela operacdo do NAIC assim que as atividades de construgao forem concluidas. As
principais atividades a serem desenvolvidas pela SGA consistem em:

m Gestao e desenvolvimento de infraestrutura aeroportuaria;

m Prestacéo de servigos destinados a garantir a saida e chegada das aeronaves;
= Embarque, desembarque e encaminhamento de passageiros e bagagens; e

m Gestdo de carga e correio, bem como de outras infraestruturas aeroportuarias.
O desenvolvimento do NAIC prevé as seguintes duas fases de implementagao:

m Fase Inicial, que abrangera a demanda para os préoximos 15 anos, até 2036. Nesta fase, a pista de
aterragem e descolagem nao tera uma pista de circulagao paralela em toda sua extenséo e, portanto, sera
necessaria uma area de viragem para facilitar um giro de 180 graus dos avibes. E proposta uma area de
viragem em cada extremidade da pista para ser utilizada durante as operagbes dea proximagao e
descolagem, no caso de uma aeronave necessitar de toda a extensao da pista. O projeto das areas de
atendimento e bagagem aos passageiros considerara 700 pessoas/horario de pico (ou seja, 350 nas
partidas e 350 nas chegadas) para passageiros domésticos, e mais 500 pessoas/horario de pico (ou seja,
250 nas partidas e 250 nas chegadas) para passageiros internacionais.

m Fase Final, que permitira uma maior expansao do aeroporto para além do periodo inicial de 15 anos (apds
2036), possivelmente até 2050 e mais além, com oportunidades para duplicar a produtividade nos horarios
de pico. Nesta fase, esta prevista a instalagdo de uma pista de circulagéo paralela completa ao longo de
toda a extensao da pista de aterragem e descolagem, de forma a acomodar, sem atrasos significativos, as
demandas de chegadas e saidas de aeronaves no sistema de pistas. A demanda combinada esperada no
horario de pico para chegadas e partidas é cerca de 1.700 passageiros. Mais especificamente, o servigo
de passageiros e o projeto das areas de bagagem considerardo 1.000 pessoas/horario de pico (ou seja,
500 para partidas e 500 para chegadas) para passageiros domésticos, e mais 700 pessoas/ horario de pico
(ou seja, 350 para partidas e 350 para chegadas) para passageiros internacionais.

A procura anual de passageiros esta distribuida por 333 dias (nUmero baseado na pratica geral que pressupde
que as aeronaves operam regularmente 90% dos dias).

Uma imagem ilustrativa das principais infraestruturas do NAIC é fornecida na Figura 5.

A Figura 6 mostra a planta geral do aeroporto, com a localizagdo destas infraestruturas mais detalhadamente
dentro da area do Projeto.
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1. Pista de descolagem e
aterragem

Terminal de passageiros
Torre de controlo

Corpo de bombeiros
Centro de Administracao
Esquadra/Posto de policia
Edificio de apoio terrestre

Hangar de manutencgao

0 oE sl B U e

Terminal de carga
10. Posto de gasolina
11. Estacionamento

12. Acesso ao aeroporto

Figura 5: Principais estruturas do NAIC.
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Runway = Pista de descolagem e aterragem

Control Tower =Torre de controlo

Fire station = Corpo de bombeiros

GSE maintenance = Edificio de apoio terrestre

Helicopter stand = Plataforma de helicéptero

Utility/Utilities area = Area de utilidade(s)

Police center /administration = Centro de policia/administracdo
Cargo Terminal = Terminal de carga

Reservation for fuel farm = Reservado para o parque de combustivel
Reservation for catering = Reservado para preparo de refeigdes
Employees parking area = drea de estacionamento para funcionarios
Passengers parking area = area de estacionamento para passageiros
Sassa-Zou road = Rua Sassa-Zau

Airport access road = Rua de acesso ao aeroporto

Figura 6: Planta geral do NAIC.
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3.0 ASPETOS LEGAIS E CONFORMIDADE

O presente estudo foi preparado de acordo com os Principios do Equador IV e as Abordagens Comuns da
OCDE que exigem que o Projeto esteja em conformidade com os Padrbes de Desempenho da IFC. Além disso,
foram considerados:

s Uma série de leis, normas e regulamentos ambientais substantivos internacionais, incluindo convengdes e
tratados adotados por Angola;

s Requisitos de outros financiadores, tais como as conveng¢des da Organizagao Internacional do Trabalho
(OIT) que abrangem as normas laborais fundamentais e os termos e condi¢des basicos de emprego; e

m Legislacdo e diretrizes ambientais e sociais (incluindo saude e seguranga ocupacional) locais, nacionais e
internacionais aplicaveis, incluindo as principais licengas e aprovagbes ambientais e sociais exigidas pela
legislagao nacional.

A avaliagdo dos impactos nos componentes fisicos, biolégicos e sociais considerou os requisitos mais rigorosos
aplicaveis ao Projeto comparados entre os padrdes internacionais e nacionais. O relatério da AIAS apresenta
uma revisao dos requisitos ' aplicaveis e identifica e adota os mais rigorosos, a fim de garantir o mais alto nivel
de protegdo ambiental e da saude e seguranga dos trabalhadores e da comunidade.

40 CONDIGOES DA SITUACAO DE REFERENCIA AMBIENTAIS E
SOCIAIS

As normas aplicaveis exigem que os proponentes do Projeto identifiquem e gerenciem os riscos e impactos
ambientais e sociais dentro da “Area de Influéncia” (Adl) do Projeto, definida como a area provavelmente
afetada pelo Projeto e pelas atividades e instalagbes que sao diretamente de posse, operadas ou geridas
(incluindo empreiteiros) pelo cliente ou que sejam um componente do projeto. Para o NAIC, isto foi identificado
desde uma zona tampao minima de 1 quilébmetro para as componentes ambientais, 2 quilémetros para as
componentes sociais e para alguns taxons das partes da biodiversidade, até uma area mais ampla de 50
quildmetros para o estudo da presencga de aves e grandes mamiferos (ver Figura 7 e Figura 8).

Durante o processo de AIAS, utilizando metodologias apropriadas, a WSP e a SAIOZ recolheram dados de
campo (durante campanhas sazonais apropriadas nas estacdes chuvosa e seca) e informagdes secundarias
(por exemplo, dados disponiveis publicamente) para adquirir conhecimento sobre as condi¢des da situacao de
referéncia a nivel regional e local para as componentes fisicas, de biodiversidade e sociais. As condigbes
iniciais e um resumo dos dados recolhidos séo detalhados nas secgdes seguintes.

' O cliente consultara as Diretrizes de EHS ou outras fontes reconhecidas internacionalmente, conforme apropriado, ao avaliar e selecionar
técnicas de eficiéncia de recursos e prevengao e controle de poluigdo para o projeto. As Diretrizes EHS contém os niveis de desempenho
e medidas que sdo normalmente aceitaveis e aplicaveis aos projetos. Quando os regulamentos do pais anfitrido diferirem dos niveis e
medidas apresentados nas Diretrizes EHS, os clientes serdo obrigados a alcangar o que for mais rigoroso (Padrdo de Desempenho 3
da IFC).
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Figura 7: Area de implantagéo do Projeto dentro da zona tampao de 10 km e outros recursos presentes
na Adl.
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Figura 8: Aspetos da biodiversidade dentro da area de de influéncia de 50 km.
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4.1 Condicoes da Situacao de Referéncia — Ambiente Fisico

Geologia e Sismicidade

Em Cabinda, varios tipos de depdsitos do Arqueano ao Quaternario coexistem, a serem constituidos
principalmente por areias, siltitos, argilas, calcarios, granitos, xistos, riolitos, quartzitos e xistos. Os depodsitos
mais recentes (isto é, Quaternario) estdo localizados na zona costeira, a oeste da provincia de Cabinda,
enquanto as rochas mais antigas (isto &, arqueanas) afloram na porgéo oriental de Cabinda. Especificamente,
a nivel local, a area subjacente ao local do Projeto € composta por areia aluvial, silte, cascalho grosso, argila
e depdsitos de laterita do Nedgeno — Quaternario. Cabinda é referéncia em recursos minerais. Perto do local
do Projeto, foram identificados trés possiveis locais de mineragéo para a extragao de quartzo, feldspato, caolin
e cianita (mas nenhum esta atualmente em operagéo). Em relagéo as condigdes tectdnicas locais, Angola esta
localizada numa zona tectonicamente estavel. O risco sismico de Cabinda é classificado como muito baixo de
acordo com a informacéao atualmente disponivel; especificamente, ha menos de 2% de probabilidade de ocorrer
um terremoto potencialmente prejudicial na area do Projeto nos proximos 50 anos. Nenhuma falha ativa é
relatada no local do Projeto.

Geomorfologia e Topografia

Cabinda esta assentada numa plataforma (a cerca de 100 a 200 m acima do nivel do mar) evoluindo para uma
planicie ligeiramente ondulada (a cerca de 400 m acima do nivel do mar) onde comega a regido montanhosa
perto de Buco-Zau. O local do Projeto situa-se numa area plana, a cerca de 140 m acima do nivel do mar.
Seguindo para o leste, a paisagem desce em diregédo ao vale do rio Chiloango e a area florestal.

Climatologia

A caracterizagao climatica da area do Projeto é fundamental devido ao seu impacto fisico nos recursos naturais
e a sua influéncia em potenciais questdes como dispersdo de poluentes atmosféricos e propagagédo de
emissdes acusticas. O local do Projeto situa-se numa zona climatica tropical humida, classificada como clima
tropical de savana, com invernos particularmente secos. A temperatura varia de 25-27°C em julho/agosto a 30-
32°C em fevereiro a abril. O periodo seco vai de maio a setembro e o periodo chuvoso, de outubro a abril. O
vento local predominante vem do Sul e Sudoeste.

Solo e Uso da Terra

Os solos na area do Projeto sdo do tipo ferralsol. Ferralsols s&o solos porosos, de cor vermelha a amarela,
muito acidos e ricos em metais. Saioz conduziu uma campanha de monitoria do solo na area do Projeto em
marco de 2023. A campanha consistiu na recolha e andlise de amostras de solo. Angola nao dispde de normas
nacionais para a qualidade do solo. Com tal, foram utilizados como valores de referéncia os Padrbes
Holandeses de Poluentes e os valores limiares de contaminagdo do Decreto Legislativo Italiano 152/2006.
Todos os valores encontrados na analise das amostras estavam abaixo do limite de contaminagao, portanto
nenhuma contaminagéo do solo foi identificada no local do Projeto.

Hidrologia e Aguas Superficiais

O local do Projeto encontra-se a 4 km ao sul do Rio Chiloango, a maior bacia de todo o contexto hidrografico
de Cabinda. Um levantamento de campo com recolha de amostras de agua foi realizado em outubro de 2023.
A andlise laboratorial das aguas superficiais apontou uma contaminagao orgéanica e de nutrientes e uma
concentragao consideravel de coliformes (observada através dos resultados da Demanda Quimica de Oxigénio
(DQO), do Azoto Amoniacal, dos Fosfatos e dos Coliformes totais e fecais). A existéncia de bactérias coliformes
em ambientes aquaticos indica uma contaminagdo por material fecal o que também poderia explicar os
elevados valores de contaminagao orgéanica e de nutrientes. Existem varias aldeias rurais de pequeno a médio
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porte localizadas ao longo do curso do Rio Chiloango (com fluxo de aguas residuais/esgoto doméstico para o
rio). Além disso, o Rio Chiloango corre ao longo de areas florestais densas, o que pode contribuir para aportes
significativos de matéria organica. As extensas areas agricolas localizadas ao longo do rio Chiolango, perto da
fronteira com o Congo, também poderiam explicar a contaminagao por nutrientes. Em relagéo ao teor de metais
pesados, foram medidos elevados teores de Cromo. Tais valores podem estar ligados a atividades antrépicas
(ou seja, introduzidos com a entrada de aguas residuais/esgotos domésticos no rio). O NAIC sera servido tanto
pela rede de abastecimento de agua de Cabinda (abastecida pela estacdo elevatéria de tomada de agua
superficial do Rio Chiloango), como pelo pogo de agua local.

Hidrogeologia e Aguas Subterraneas

Nao existem dados publicamente disponiveis sobre as condigdes e caracteristicas dos aquiferos locais. Na
area do Projeto, foi construido um pogo destinado ao abastecimento de agua para fins de construgdo do
aeroporto. O pogo atingiu uma profundidade de 192 m e foi equipado com uma bomba submersivel para extrair
a agua (levada até uma profundidade de 140 metros abaixo do nivel do solo local). De acordo com os dados
hidrogeoldgicos recolhidos, o aquifero flui a cerca de 96 m abaixo do nivel do solo local; a area subjacente ao
local do Projeto é caracterizada por depdsitos do Plioceno-Quaternario (areia aluvial, silte e cascalhos grossos).
Acima do nivel do lengol freatico, o levantamento hidrogeolégico revelou a existéncia de camadas de argila,
que geralmente funcionam como barreiras e protegem o aquifero da infiltragdo de potenciais contaminantes.
Ap6s a perfuragao do pogo de agua, em dezembro de 2023, especialistas da Saioz recolheram uma amostra
de 4gua subterrdnea para andlise laboratorial. A andlise destacou a presenca de Manganés, Niquel, Bério e
Fosfatos. Assim como no caso das aguas superficiais, as extensas areas agricolas localizadas ao longo do rio
Chiolango, perto da fronteira com o Congo, poderiam explicar a presenga dos Fosfatos. O Manganés e o Bario,
por outro lado, podem ser de origem natural (principalmente devido a litologia local). O Niquel pode ser
proveniente de dutos ou outras estruturas metalicas presentes (como o nucleo metalico de perfuragdo de pogo
de agua). Dada a existéncia de elementos poluentes tanto nas aguas superficiais como nas aguas
subterréneas, o dimensionamento da estagéo de tratamento de aguas terd em conta os poluentes detectados.

Qualidade do Ar

As principais fontes de poluentes atmosféricos identificadas na area do Projeto sdo as emissdes de gases de
escape devido ao trafego rodoviario, as emissdes veiculadas e difusas das principais instalagdes industriais
(por exemplo, a Base do Malongo e todas as unidades associadas relacionadas com o sector de gas e petréleo,
além do Porto do Caio) e as emissbes de poeira e particulas provenientes do trafego e do vento que sopra em
areas de solo exposto e estradas de terra. As fontes de poluentes atmosféricos esperados da operacdo do
NAIC sdo os motores e os equipamentos de apoio (por exemplo, geradores de emergéncia) que geram
emissdes de gases de escape, e as emissdes de poeiras e particulas provenientes do aumento do trafego
rodoviario. Considerando que em Cabinda os ventos sdo predominantemente vindos do sul, a polui¢cdo
atmosférica afetara maioritariamente os recetores localizados a norte, especialmente as comunidades de
Malongo, Bissassanha e Sassa Zau. As areas florestais ao redor também foram consideradas como potenciais
recetores sensiveis.

Para avaliar as condi¢gbes da situacao de referéncia locais da qualidade do ar, Saioz conduziu duas campanhas
de monitorizagdo da qualidade do ar, uma em Margo de 2023 e outra em Outubro/Novembro de 2023. Angola
nao possui padrées nacionais para a qualidade do ar, portanto, os resultados analiticos foram comparados
com as Diretrizes globais de qualidade do ar da Organizacdo Mundial de Saude (OMS), 2021: Material
particulado (PM2s e PM1o), ozono, dioxido de azoto, didxido de enxofre e mondxido de carbono.

A primeira campanha de monitorizacdo destacou elevados niveis de particulas (PMzs e PM10), ozono (Os),
diéxido de enxofre (SO2) e dioxido de azoto (NO2). Estes tipos de poluentes podem estar possivelmente
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associados a toda a industria pesada em torno da base petrolifera de Malomgo e ao trafego rodoviario. Os
resultados da campanha também apontaram a presencga de alguns metais pesados nas particulas amostradas
(Arsénico e Cadmio, que ultrapassaram os valores limite, e tambem Cromo, Cobre e Manganés, para os quais
nao foram estabelecidos padrdes para o Projeto). A principal fonte de emissao de metais pesados identificada
no local € a camada superficial do solo, mais especificamente a poeira e as particulas geradas a partir dos
solos expostos e que sdo emitidas para a atmosfera (ou seja, proveniente de litologias locais contendo vestigios
de metais pesados, como também € evidente a partir do resultado das analises da aguas e do solo). Isto deve-
se principalmente ao trafego intenso nas estradas ndo pavimentadas/de terra batida nas imediagdes do Projeto.

Os resultados obtidos na segunda campanha de monitorizagdo apresentaram valores médios de PMzs e PM1o
acima dos padrées estabelecidos para o Projeto, e concentragbes de gases poluentes bastante baixas
(provavelmente devido as caracteristicas meteoroldgicas, diferentes da primeira campanha), com excegéo do
ozono (O3). As altas concentragdes de tais poluentes provavelmente depende das emissdes atmosféricas das
industrias e refinarias locais, do trafego rodoviario e do vento em estradas ndo pavimentadas/solo descoberto,
e de incéndios florestais frequentemente iniciados para limpar a vegetagao.

Ruido e Vibragoes

Em margo de 2023, foi realizada uma campanha de monitorizagdo de ruido e vibragbes para avaliar as
condi¢cdes de referéncia relacionadas com a fase de construgdo. O estudo abrangeu a extensa area de
influéncia da descolagem e aterragem das aeronaves. Os resultados mostram que a regido ja é afetada por
algum disturbio sonoro. As principais fontes de ruido na area de influéncia do Projeto localizam-se no campo
petrolifero do Malongo e ao longo da estrada que liga a EN100 ao lado leste.

O estudo identificou varios recetores sensiveis: as areas mais préoximas com uso residencial e escolar, os
servicos de saude, a area dormitério do Centro de Desenvolvimento de Malembo e as comunidades de
Bissassanha e Sassa Zau, a Norte, e Futila, a Sul. Estas areas estao alinhadas com a trajetéria de aproximagao
das aeronaves ao aeroporto e séo suscetiveis de receber emissdes de ruido provenientes do trafego aéreo.

O estudo também considerou as comunidades de Malembo, a oeste, e Chiela, a leste, como recetores
sensiveis. No entanto, estdo a mais de 5 quildmetros de distancia da trajetéria de aproximagao de aeronaves
ao aeroporto e, portanto, ndo é esperado que sejam suscetiveis a receber quaisquer emissées de ruido
provenientes do trafego aéreo. Malembo, por outro lado, podera ser influenciado pelo trafego rodoviario com
origem no NAIC e que se dirige para o norte pela estrada EN100.

A distancia dos recetores sensiveis a pista do aeroporto foi calculada entre 6.8 km e 1.5 km. Como parte do
estudo, foi desenvolvido um Modelo de Ruido relativo a fase de operacédo do Projeto. O entorno do Projeto
compreende principalmente empreendimentos industriais modernos feitos de concreto armado e estruturas de
aco que nao sdo sensiveis a vibragdes. No entanto, nas areas residenciais, os edificios mais antigos e de ma
qualidade podem ser mais susceptiveis a impactos vibracionais, em relagdo aos edificios recentemente
construidos em betéo e tijolo.

Gestao de Residuos
=  Gestdo de residuos solidos

De acordo com os registos disponiveis ao publico, cerca de 75% dos residuos gerados em Angola sdo enviados
para aterros e lixeiras.

Nao existem sistemas ou centrais de recolha de residuos relevantes na Provincia de Cabinda. Os residuos
sélidos gerados na provincia sdo entregues a operadores de residuos licenciados e enviados para centrais de
valorizagao/reciclagem em Luanda ou em outros paises. A Provincia de Cabinda é servida apenas por lixeiras
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municipais. A principal lixeira municipal em operacao é a Yema, localizada a sul da cidade de Cabinda, a cerca
de 60 km do local do Projeto. Inicialmente, Yema foi designada (pela Administracdo Municipal de Cabinda)
para a eliminagdo dos residuos solidos gerados durante a fase de constru¢do do NAIC. No entanto, as
condi¢des da lixeira ndo atendem aos padrdes do Projeto e, portanto, ndo serédo consideradas (ou seja, o local
€ gerido inadequadamente, ndo ha cerca de protecdo, a limpeza é precéria, as células de residuos n&do sao
revestidas, e ndo ha sistema de controle de lixiviados instalado). O Governo de Cabinda selecionou uma area
para implementagao de um aterro sanitario com centro de recolha e tratamento de residuos, para separagao
de residuos e preparagéo para reciclagem e valorizagdo, incluindo um incinerador para residuos hospitalares.
Foi informado que o novo aterro sera construido na Vila Subantando, a aproximadamente 47 km do NAIC. O
Governo ja selecionou o Empreiteiro para iniciar a construgédo do aterro, mas ndo ha data prevista para o inicio
das obras. O MoT confirmou que o novo aterro estara pronto nos préximos 3 anos, disponivel para a fase de
operagédo do NAIC. Foi informado que, para a fase de construgdo, a OEC construira um aterro no local do
Projeto para receber residuos n&o perigosos, residuos organicos e gerais; os residuos reciclaveis (por exemplo,
residuos de plastico, madeira, metal e papel) serdo enviados para empresas de reciclagem e recuperagao,
enquanto que os residuos perigosos serao transferidos para Luanda. Uma vez iniciada a fase de operagao, o
novo aterro sanitario de Cabinda devera estar operacional.

= Gestao de aguas residuais

Nao existe sistema de recolha de aguas residuais na Provincia de Cabinda. A maioria das industrias
desenvolveu instalagdes privadas para recolha e tratamento das aguas residuais geradas no local. As principais
atividades comerciais e as instalagdes industriais de pequeno porte também dependem de sistemas privados
de tratamento de aguas residuais, principalmente fossas sépticas. A nivel comunitario, ndo existe sistema
publico de recolha, sistema de esgotos ou rede de saneamento. A maioria das casas nao possui fossas
sépticas. As instalagbes mais comuns adotadas nas comunidades locais s@o as latrinas (ou seja, buracos de
escavagado com cerca de 3 metros de profundidade para gerir as necessidades fisiolégicas das familias).
Durante a construcéo do aeroporto, as aguas residuais serdo tratadas através de uma Estacédo de Tratamento
de Esgoto (ETE) no local do Projeto e reutilizadas tanto quanto possivel, e as aguas residuais sanitarias serao
encaminhadas para fossas sépticas. O lodo resultante sera recolhido por operadores licenciados e
posteriormente descartado. Para a fase de operagao, uma Estac&o de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR)
ira recolher tanto aguas residuais civis/domésticas como aguas residuais operacionais (por exemplo,
proveniente de reparos, lavagem e limpeza de equipamentos e maquinas, de hangares de avides ou outras
instalagcdes de manutencéo que possam conter 6leo ou metais pesados). Os efluentes tratados serao utilizados
no local para irrigagao, enquanto o lodo sera descartado.

Fontes de Energia

Angola possui uma variedade de recursos energéticos dentro do pais, tais como reservas de petroleo e gas,
rios de alto potencial hidroelétrico, florestas e também vastos territorios inexplorados com grande potencial
solar. Angola utiliza atualmente trés sistemas de produgao de electricidade: hidrico, térmico e renovavel. A
nivel local, Cabinda possui seis centrais elétricas (das quais 4 séo do tipo térmico e 2 s&o do tipo hibrido), com
uma capacidade instalada combinada de 145 Megawatts. A energia do Projeto sera fornecida pela rede publica
existente da Central Térmica de Malembo, com capacidade de 95 Megawatts, localizada a cerca de 1.5 km do
local do Projeto. Para este propésito, sera construida uma linha suspensa de transmissao de energia desde a
Central Térmica de Malembo até ao local do Projeto.
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4.2 Condicoes da Situagao de Referéncia — Ambiente Socioeconémico

Populagéo e demografia

Indicadores demograficos como esperangca de vida, fertilidade, mortalidade, dependéncia e taxas de
crescimento populacional foram calculados e comparados entre provincias e areas de residéncia. Angola tem
um baixo indice de envelhecimento, o que significa que a populagédo é predominantemente jovem, com uma
elevada proporgao de pessoas entre os 0 € os 14 anos e uma baixa propor¢ao de pessoas com 65 anos ou
mais. A provincia de Cabinda apresenta o menor indice de envelhecimento e a maior taxa de urbanizagéo do
pais, com 44% da populagdo com idades compreendidas entre os 0 e os 14 anos e apenas 2% com 65 ou
mais anos. A populagcédo em idade ativa, entre os 15 e os 64 anos, representa 55% da populagéo de Cabinda.

Uso da terra

A provincia de Cabinda tem quatro categorias principais de uso da terra: areas urbanas, areas industriais, areas
agricolas e areas florestais. As areas florestais cobrem a maior extensédo da provincia e tém usos diferentes
dependendo dos utilizadores e dos seus objetivos. Alguns utilizadores exploram a floresta para fins comerciais,
principalmente para extragdo e exportagdo de madeira, enquanto outros utilizam a floresta para consumo
familiar, como caga, recolha, madeira para construgédo e energia, e agricultura. A gestao florestal é regulada
pelo Ministério da Agricultura e Florestas, pela Diregdo Nacional de Agricultura e Pecuaria e pelo Instituto de
Desenvolvimento Florestal (IDF), que concede e fiscaliza as licengas para a atividade florestal em Angola. A
comuna de Malembo tem um uso especifico da terra relacionado com o sector petrolifero, onde existem
diversas empresas a operar num polo industrial de interesse nacional. A aquisicdo de terras para uso
governamental em Angola é regida por um conjunto de quadros juridicos e procedimentos administrativos,
concebidos para equilibrar as necessidades de desenvolvimento e utilidade publica com os direitos dos
proprietarios de terras e quaisquer ocupantes. A area do local do Projeto, por outro lado, ndo tem uso da terra
identificado, pois é um matagal com poucas plantas herbaceas e sem evidéncia de uso da terra pela
comunidade local. Qualquer dialogo e parecer das partes potencialmente afetadas foram geridos pelo Governo
e a WSP n&o foi informada de quaisquer possiveis recursos ao processo. Durante o processo da AIAS, a WSP
confiou nas informagdes do Ministério. Além disso, o processo de divulgagao publica ndo destacou quaisquer
disputas anteriores ou relacionadas sobre a propriedade da terra, compensagéo inadequada ou atrasos no
processo legal.

Economia e emprego

A economia de Angola depende em grande parte das atividades petroliferas, mas o governo tem prosseguido
com um Plano de Desenvolvimento Nacional para diversificar a economia e criar empregos. O pais
experimentou a recuperagado de uma longa recesséo desde 2016, e alcangou um crescimento real de 3,2% no
primeiro semestre de 2022, impulsionado pelo aumento da produgao de petréleo e gas e pela expansao do
sector nao petrolifero.

A provincia de Cabinda e a comuna de Malembo possuem um grande sector petrolifero, que representa cerca
de 70% de todo o petrdleo exportado por Angola, e uma nova refinaria em construgéo, que tera uma capacidade
de refinagdo de 60 mil barris de petréleo por dia. A provincia também possui varias unidades agroindustriais e
o governo investiu no Programa de Desenvolvimento Agrario, que fornece sementes, fertilizantes e gado aos
agricultores. A populagcao de Malembo dedica-se maioritariamente a agricultura e a pesca, e alguns jovens
estdo envolvidos em servigos de apoio ao sector petrolifero.

Educagao

Angola é um pais com baixo desenvolvimento educacional e enfrenta muitos desafios para proporcionar uma
educacgao de qualidade e equitativa para todos. O pais fez progressos no aumento das matriculas escolares e
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na alfabetizagdo de adultos, mas ainda apresenta disparidades de género e disparidades regionais na
educacéo. A politica educacional em Angola é orientada por quadros nacionais e internacionais. O Plano de
Desenvolvimento Nacional 2018-2022 define diversas prioridades de intervengéo para a educacao de base e
para o ensino superior, como o melhoramento da formacgao de professores, a expansao do ensino pré-escolar,
a promocao do ensino técnico e profissional, 0 melhoramento das condic¢des fisicas e de saude dos alunos, o
desenvolvimento do ensino superior e do sistema de pesquisa, além do melhoramento da avaliagdo e
certificagdo do ensino superior.

A provincia de Cabinda e a comuna de Malembo, dentro da area de influéncia do Projeto, tém um total de 345
escolas e 3.895 professores, e uma taxa de matricula de 86% nas escolas primarias e 14% nas escolas
secundarias. A taxa de alfabetizagao na provincia de Cabinda é de 87% e na comuna de Malembo é de 32%,
e os principais desafios para a educacdo na regido sao a distancia as escolas, a falta de transportes publicos,
a falta de merenda escolar, e a condigdes financeiras. Salienta-se a presenga de uma escola primaria na Vila
de Bissassanha, a 4 km dos limites do aeroporto.

Saude, seguranca e prote¢ao da comunidade

O sistema de saude de Angola é regulado pelo Plano Nacional de Saude e pelo Plano Nacional de
Desenvolvimento Sanitario. O sector enfrenta varios desafios, incluindo a escassez de recursos humanos
qualificados, cobertura de saude insuficiente, elevadas taxas de mortalidade materna e infantil e elevada
incidéncia de doencgas crénicas e infecciosas. A rede publica de saude é insuficiente para atender as
necessidades da populagao, com infraestrutura inadequada e distribuicdo desequilibrada de recursos. Apesar
destes desafios, o estado de saude da populagéo angolana tem vindo a melhorar, com o0 aumento da esperanga
de vida e a diminuigao das taxas de mortalidade. A rede de salude em Cabinda € composta por um hospital
municipal, centros de saude e postos médicos, compostos por equipas de médicos (as) e técnicos (as). A
saude da populagédo tem melhorado devido a ampliagao e melhoramento dos servigos de saude. Na comuna
de Malembo, a rede de saude é composta por centros de salude e postos médicos, compostos por um médico
(a), enfermeiros (as) e médicos (as) tradicionais. As principais causas de mortalidade sdo a malaria e a
hipertensdo arterial. O sistema de saude enfrenta dificuldades, incluindo falta de pessoal técnico,
medicamentos e servigos de apoio. Em termos de segurangca e protecdo, uma proporgéo significativa da
populagao em Angola e na provincia de Cabinda considera a sua residéncia insegura. Na comuna de Malembo,
0s crimes mais comuns denunciados sdo o roubo de gado e produtos agricolas.

Habitagéao

A maioria dos agregados familiares no municipio de Cabinda vive em habitagao prdpria, auto-construida ou
construida por um empreiteiro local.

Fontes de Agua e Energia

Em Angola, pouco mais de metade dos agregados familiares tém acesso a fontes de agua potavel, com uma
percentagem mais elevada nas zonas urbanas do que nas zonas rurais. Em Cabinda, 73% dos agregados
familiares tém acesso a fontes de agua potavel, com diferencgas significativas entre os municipios. O governo
de Cabinda esta a providenciar a construgdo de um sistema de captagao e tratamento de agua, o projeto
“Abastecimento de Agua de Cabinda”, que cobriria 92% da populag&o residente na provincia de Cabinda. Na
Comuna de Malembo, a agua é obtida principalmente através de fontes, baldes e pogos de agua natural.

O sector elétrico de Angola consiste em 5 sistemas principais independentes baseados em centrais
hidroelétricas. No entanto, o acesso a eletricidade é descontinuo, e apenas 32% dos agregados familiares tém
acesso a rede publica. Na comuna de Malembo, o fornecimento de energia é escasso e a maioria dos bairros
ndo tem energia elétrica da rede.
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Saneamento basico

Em termos de saneamento basico, instalagbes limpas e nao partilhadas sdo importantes para prevenir a
transmissdo de doengas. Em Angola, cerca de um terco dos agregados familiares dispbe de instalagdes
seguras e limpas, com uma propor¢ado mais elevada nas areas urbanas. No entanto, mais de metade dos
agregados familiares possuem instalagdes inseguras. Em Cabinda, cerca de 76% dos agregados familiares
utilizam um sistema de saneamento ligado a rede de esgotos, mas a descarga das fossas sépticas é feita sem
controle. Apenas 20% das familias depositam o lixo sélido em instalagdes adequadas. Na comuna de Malembo,
nao existe uma rede de saneamento basico funcional e a maior parte dos residuos é queimada e enterrada.

Mobilidade

Cabinda enfrenta desafios de mobilidade no que se refere aos modos de transporte rodoviario, maritimo e
aéreo. A rede rodoviaria da provincia € composta por 1,210 km, dos quais apenas um terco é pavimentado. A
estrada principal (EN-100) liga a cidade de Cabinda a Belize, atravessando outros dois municipios. Os servigos
de transporte publico sado insuficientes e pouco confiaveis, e a maior parte do movimento de pessoas e
mercadorias é feita por taxis privados, como vans, motocicletas e carros leves. O transporte maritimo e fluvial
é regulado pela Agéncia Maritima Nacional, e a provincia tem uma ponte-cais e um terminal de aguas profundas
em construgao em Caio, que se enquadra no crescimento econémico de Cabinda. O atual aeroporto de
Cabinda, construido em 1951, funciona no limite da sua capacidade e encontra-se numa area urbana densa
que dificulta a mobilidade. Em Outubro de 2023, foi realizado um levantamento para monitorizar o trafego
rodoviario perto da area do projeto NAIC. O objetivo foi avaliar o fluxo de trafego nas estradas EN-100 e EN-
202. Os resultados do levantamento mostraram que a estrada EN-100 teve um volume de trafego superior em
comparagdo com a estrada EN-202. O trafego foi principalmente associado ao sector industrial e ao
deslocamento de trabalho. No entanto, ndo foram registados picos de trafego significativos durante o dia,
exceto um ligeiro aumento no inicio e no final do dia util. Além disso, o trafego reduziu consideravelmente aos
domingos.

Direitos Humanos

Angola é um pais com desenvolvimento humano médio e fragilidade elevada, de acordo com o Indice de
Desenvolvimento Humano 2021 e o indice de Estados Frageis. O governo do Presidente Jodo Lourenco,
reeleito em 2022, adotou uma Estratégia Nacional de Direitos Humanos e aumentou a participacdo das
mulheres no parlamento e nas pastas ministeriais. No entanto, o pais ainda enfrenta sérios desafios em matéria
de direitos humanos, como a repressao de protestos pacificos, o uso de forga pelas forgas de seguranga e as
violagbes sistematicas dos direitos dos trabalhadores. O salario minimo em Angola ndo € um salario digno e
ha discrepancia entre os dados reportados por diferentes fontes.

Patrimoénio Cultural

Angola possui um patrimonio cultural rico e diversificado, que inclui bens materiais e intangiveis com valor
reconhecido e protecado legal. A provincia de Cabinda tem uma cultura e histdria peculiares, pois ja fez parte
do Reino de Ngoio e mais tarde tornou-se um protetorado portugués. Cabinda é rica em recursos naturais,
como petroleo, madeira, ouro, diamantes, uranio e fosfatos, e tém atraido o interesse de diversas empresas
petroliferas desde 1915. A populagéo cabindense é étnica e linguisticamente diversificada, sendo a lingua Fiote
a segunda mais falado na provincia, depois do portugués. Os cabindenses tém varias crengas religiosas,
incluindo a crenga num criador supremo, Nzambi-Pungu, e em seres protectores invisiveis, os bakisi-ba-si, que
fazem a mediagao entre Deus e os vivos.

Levantamentos de campo realizados na area de influéncia do Projeto mostraram a presencga de alguns locais
sagrados ou histéricos, tais como cemitérios, igrejas e um local de rituais denominado Savulu Bukissi. No
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entanto, apenas trés elementos/sitios foram oficialmente classificados como patriménio cultural em Cabinda,
nomeadamente a Igreja de Sao Tiago de Landana, o Local de Concentracao de Escravos e o Sitio Histérico
de Embarque de Navios Negreiros. Portanto, sdo necessarios mais esforgos para preservar e promover a rica
e diversificada cultura de Cabinda, que estd ameacgada por varios fatores, como a urbanizagao, a globalizagao
€ a degradagao ambiental.

Paisagem e qualidade visual

Foram identificadas seis unidades paisagisticas principais em Cabinda: florestas e habitats naturais, areas
verdes e agricolas, recursos hidricos, litoral, areas urbanas e areas industriais. Cada unidade é classificada
em uma das trés classes de qualidade visual (alta, moderada ou baixa) e em um dos trés niveis de sensibilidade
(alta, moderada ou baixa). As florestas e os recursos hidricos sdo as unidades de maior qualidade e mais
sensiveis em Cabinda, pois sdo os elementos mais distintivos e raros da regido e tém valor de conservagao e
recreacdo. Areas verdes, areas industriais e litoral sdo as unidades de menor qualidade e menos sensiveis,
pois sdo comuns e degradadas, € ndo possuem valor visual ou ecolégico notavel. As areas urbanas
apresentam qualidade e sensibilidade moderadas, pois variam em densidade, desenho e integragdo com a
paisagem natural. A area do Projeto do aeroporto € uma unidade paisagistica de baixa qualidade e baixa
sensibilidade, uma vez que é coberta principalmente por areas verdes e industriais, e ndo tem valor visual ou
ecoldgico significativo. A Unica excegdo sdo as areas urbanas de baixa densidade, que apresentam
sensibilidade moderada devido a presenca de comunidades e assentamentos locais.

4.3 Condigoes da Situagcao de Referéncia — Biodiversidade

Antes dos trabalhos de campo, foi realizada uma revisao da literatura disponivel, um estudo documental e uma
analise de materiais cartograficos. Estes estudos resultaram numa lista preliminar de espécies de flora e fauna
potencialmente presentes na area do Projeto, em um mapa de habitats Naturais e Modificados, na identificagédo
de areas protegidas num raio de 50 km da Adl e em uma avaliagdo de potenciais Habitats Criticos. A revisao
da literatura foi concentrada na documentagao da informagao disponivel sobre espécies e caracteristicas
ecologicas de interesse para a conservagao, considerando a literatura cientifica e “cinzenta”, bem como varias
fontes e documentos, tais como Ecorregides Terrestres do Mundo, Ecorregides de Agua Doce do Mundo,
Copernicus Global Land Cover, Google Earth Pro, Global Forest Watch, Principais Areas de Biodiversidade,
Banco de Dados Mundial sobre Areas Protegidas, Lista Vermelha de Espécies Ameagadas da IUCN, Bird Life
International e a Legislagdo Nacional de Angola.

Mapeamento de habitat

Um mapa preliminar de habitats foi criado utilizando os mapas de cobertura do solo produzidos pelo Copernicus
Global Land Service. Neste documento observa-se que os tipos de floresta fechada e floresta aberta sao
desconhecidos nesta fase da analise. Presume-se que manchas florestais fechadas e abertas dentro de uma
zona tampéao de 2 km sejam remanescentes de florestas primarias, que sdo coberturas florestais tropicais
himidas naturais maduras, que nado foram desmatadas e regeneradas na historia recente. As florestas
primarias desempenham um papel crucial para os servigos ecossistémicos e para a conservagdo da
biodiversidade, e sdo alvo de muitas iniciativas politicas.

Flora e Habitat

Levantamentos de campo da flora e do habitat foram realizados em 2023 pelos especialistas da Saioz, sob a
diregéo e supervisdo da WSP. Os levantamentos tiveram como objetivo avaliar as condigdes de referéncia dos
componentes bioldgicos dentro de diferentes zonas tampao, para apoiar na preparagao e no refinamento do
mapa de habitats e das listas de espécies de flora potencialmente presentes. Eles usaram uma combinagao
de triagem de habitat, levantamentos de parcelas e identificacdo de espécies para avaliar os tipos de habitat,
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a qualidade, a diversidade e o estado de conservagdo dentro da zona tampéo de 2 km do Projeto. Os
levantamentos também identificaram as principais ameagas e perturbagdes potenciais para os habitats e as
espécies da flora, tais como pastoreio, erosdo do solo, deposi¢cdo de poeiras e atividades humanas. Os
levantamentos enfrentaram algumas dificuldades como a inacessibilidade dos locais, a presenca de campos
minados e a possibilidade de ameagas armadas, o que exigiu alguns ajustes nos pontos de amostragem e na
abordagem metodolégica. A partir dos levantamentos, nenhuma espécie ameagada ou protegida foi
identificada como presente dentro dos 2 km da AdlI.

Espécies herpteis e de agua doce

Levantamentos de campo de espécies herpteis e de agua doce foram realizados em 2023 por especialistas da
Saioz. Os levantamentos tiveram como objetivo recolher dados e informagdes sobre anfibios, répteis terrestres,
artropodes, peixes e moluscos em zonas tampéo diferenciadas (2 km, 5 km e 50 km), e investigar a presencga
potencial de espécies-alvo. Os levantamentos utilizaram uma combinagao de levantamento de encontro visual
(VES), levantamento de encontro de audio (AES) e rede de imersao (NET), para detectar a presenga e
abundancia das espécies, especialmente em ecossistemas aquaticos.

Os levantamentos foram realizados em duas campanhas, uma em marco e outra em outubro, correspondendo
ao final e inicio do periodo chuvoso, respectivamente. Nenhuma espécie herptil e de agua doce ameagada ou
protegida foi identificada como presente dentro dos 2 km da Aol.

Aves e morcegos

Os levantamentos de aves e morcegos foram realizados durante duas temporadas de campo, em Margo e
Outubro de 2023. As aves foram pesquisadas utilizando pontos de observagao, onde as observagdes foram
feitas a partir de posi¢des fixas dentro de uma zona tampéo de 50 km do Projeto. Os morcegos foram
pesquisados através de uma combinacao de visitas internas e externas a possiveis locais de alojamento, com
foco na descoberta de habitats com maior potencial para alojar morcegos dentro da Area de Influéncia do
Projecto (50 km).

Durante o segundo levantamento de campo, também foi realizada a ecolocalizagdo noturna, utilizando um
detector de morcegos. Foram realizados levantamentos em habitats selecionados, parando para analisar
habitats/caracteristicas prioritarias adequadas a presenca de aves e morcegos. A literatura sugere que Angola
tem 940 espécies de aves com 16 endemismos. Durante os estudos de campo, foram observadas diretamente
95 espécies, incluindo o Papagaio-cinzento. Poucas espécies de morcegos foram observadas no local.

Mamiferos

Dois levantamentos de campo sobre mamiferos foram concluidos em margo e outubro de 2023. Mamiferos e
micromamiferos foram pesquisados usando uma combinagdo de transecto linear, armadilha fotografica,
armadilhas Sherman, e quaisquer outros avistamentos incidentais. Em cada Ponto de Levantamento foram
investigadas observacgdes diretas e indiretas através de transecto linear realizado nas quatro diregdes cardeais.
As pesquisas foram realizadas em habitats selecionados, visando micro-habitats adequados a presenca de
mamiferos. Nenhum mamifero ameacado ou protegido foi identificado dentro dos 2 km da Adl.

4.3.1 Avaliagao de Habitat Critico

De acordo com os resultados da Avaliagdo de Habitat Critico, existem sete espécies que poderiam
potencialmente acionar habitat critico (HC) para dois dos critérios do PS6 da IFC. Destas sete espécies, duas
sdo de mamiferos (o elefante africano da floresta e o chimpanzé), quatro sdo de aves (o papagaio-cinzento, a
garca-real, o ganso-patola e o corvo-marinho) e uma é de morcego (o morcego frugivoro ando de Hayman).

\\\I) 19



Margo 2024 22538653-R-024_Rev.0

Durante os dois levantamentos de campo realizados, as duas espécies de mamiferos nao foram observadas
diretamente. A presenca potencial destas espécies foi considerada improvavel devido a utilizagdo de habitats
adjacentes, a fragmentacao do habitat e as condigbes ambientais presentes na Adl. No entanto, foi iniciada
uma consulta com o Grupo de Trabalho para Grandes Primatas da IUCN devido a potencial presenca de
chimpanzés. O grupo de trabalho confirmou que n&o existem dados disponiveis em Cabinda, portanto, foi feita
uma recomendagdo para monitorizagdo adicional através de armadilhas fotograficas por um periodo mais
longo.

Das quatro espécies de aves, o Papagaio-cinzento foi observado diretamente durante o primeiro levantamento
de campo. No entanto, as outras trés espécies de aves nao foram observadas durante os dois levantamentos
de campo, mas a sua presenga potencial ndo pode ser completamente descartada devido a sua etologia e a
ecologia da Adl. Recomenda-se a realizagdao de um periodo mais longo de recolha de dados de monitorizagao
para determinar se existem coldnias sensiveis no litoral ou na floresta proxima da pegada do Projeto.

Da mesma forma, a espécie de morcego, o morcego frugivoro ando de Hayman, esta nio foi observada durante
os dois levantamentos de campo, mas devido a sua etologia e ecologia da Adl, a presenga potencial desta
espécie nao pode ser completamente excluida. Portanto, recomenda-se um periodo mais longo de monitoria
da recolha de dados.

5.0 CONSULTA AS PARTES INTERESSADAS

De acordo com os requisitos internacionais, foi conduzido um processo eficaz de Envolvimento das Partes
Interessadas com as comunidades afetadas e, quando relevante, com outras partes interessadas.

O processo de Envolvimento das Partes Interessadas esta em curso desde o inicio do processo da AIAS. O
Envolvimento das Partes Interessadas foi conduzido através de duas atividades principais: reunides e consultas
com partes interessadas representativas, e inquéritos com amostras de partes interessadas para a recolha de
informacao da situacao de referéncia. As reunides permitiram envolver um vasto leque de partes interessadas
representativas, incluindo representantes de associagdes locais, representantes de Departamentos Municipais,
representantes da Administragcdo Comunal e agentes da Policia. Abaixo esta uma lista dos principais pontos
discutidos e dos resultados:

m A OEC e as partes interessadas se comunicardo periodicamente para manter as partes interessadas e as
comunidades informadas sobre o status do Projeto;

m Espera-se que o NAIC gere um desenvolvimento socioeconémico através de um aumento de
oportunidades de emprego direta e indiretamente ligadas ao Projeto;

m O Programa de Alfabetizagdo realizado em 2023 pela OEC tem sido amplamente apreciado pelas
associagoes locais, pelas autoridades e pela comunidade. Assim, ele sera expandido a mais participantes
em 2024;

m As associagdes locais identificaram o processo de recrutamento local como uma prioridade;

m A OEC concordou com os Representantes do Conselho em trazer propostas, em janeiro, sobre como
utilizar um espaco fornecido pelo Conselho para capacitar a comunidade local. As formagdes centrar-se-
4o em competéncias valiosas para o setor do emprego na area de influéncia do Projeto;

m A Policia Nacional mantera sob o seu controlo a seguranga da area do NAIC.

Os resultados deste processo de Envolvimento das Partes Interessadas foram considerados na definigcdo da
avaliacdo de impacto e na identificagdo das medidas de mitigagdo. O envolvimento continuara nas futuras
fases do Projeto e sera baseado nos resultados das atividades anteriores.
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6.0 RESUMO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E SOCIAIS DO PROJETO

A avaliagdo de impacto foi realizada de acordo com os padrdes definidos para o Projeto, e incluiu a
identificacdo, avaliagdo e quantificagdo dos potenciais impactos ambientais (ou seja, fisicos e bioldgicos) e
sociais associados ao Projeto (os quais podem ser diretos ou indiretos, positivos ou negativos), bem como o
risco de acidentes, caso algum seja identificado.

Para os impactos positivos do Projeto identificados, a AIAS reportou as medidas a serem implementadas para
aumentar seus efeitos positivos nas comunidades locais e na economia. Para os impactos negativos
identificados, a AIAS definiu medidas de mitigagcéo relevantes para evitar, ou quando nao for possivel evitar,
minimizar, mitigar ou compensar estes impactos (de acordo com a hierarquia de mitigacdo). As medidas
mitigadoras serviram de base para a elaboragdo dos Planos de Gestdo Ambiental e Social, os quais sado
integrantes do Sistema de Gestdo Ambiental e Social do Projeto.

6.1 Impactos positivos

O Projeto contara com infraestrutura moderna e capacidade de atragdo de investimentos para o
desenvolvimento da sua area envolvente (por exemplo, industrias, empresas de manufatura e logistica,
hospitais, prédios educacionais). Especificamente, os principais impactos positivos do Projeto sao:

m Valorizagdao da economia local. Espera-se que o desenvolvimento do NAIC conduza a um crescimento
econdmico para toda a provincia. Com o aumento da forga de trabalho, espera-se que as vendas diretas
aos trabalhadores (por exemplo, alimentos e pequenos artigos de uso diario) cresgam juntamente com a
disponibilidade de alojamento na cidade. Além disso, espera-se um aumento do turismo (ou seja, aumento
das receitas de albergues, hotéis, restaurantes e atividades comerciais). A construgéo e operagéo do NAIC
também beneficiardo as empresas envolvidas na aquisigdo de bens, materiais e servigos;

=  Aumento das taxas de emprego. Espera-se um impulso no mercado de trabalho local. Um numero
significativo de oportunidades de emprego (direta e indiretamente ligadas ao NAIC) podera surgir das
companhias aéreas e dos prestadores de servigos e ira abranger principalmente as comunidades locais e
os agregados familiares. O aumento das taxas de emprego ira gerar efeitos positivos no rendimento dos
trabalhadores, mas também nas condi¢des gerais de subsisténcia dos seus agregados familiares. Além
disso, os programas de formagédo de mao-de-obra serdo Uteis para futuras oportunidades de emprego;

s Melhoramento da rede rodoviaria, dos servigos de mobilidade gerais e das infraestruturas. O facil
acesso aos transportes e a melhoramento da rede rodoviaria, dos servigos de mobilidade e das
infraestruturas beneficiardo as comunidades locais, facilitando as deslocagdées em Angola e no mundo.
Espera-se também que o melhoramento da rede rodoviaria mitigue o aumento do trafego que sera gerado
pela operagéo do Projeto.

6.2 Impactos negativos

Foram identificados impactos negativos nas componentes sociais, biologicas e fisicas, tanto para as fases de
construgdo como de operagao do Projeto. Os principais impactos negativos e riscos associados ao Projeto sao:

=  Emissdes de poluentes (poluentes gasosos, GEE e poeiras e material particulado) na atmosfera e
degradacido da qualidade do ar durante as fases de construcdao e operagdo. As atividades de
construgdo geralmente levam a um aumento geral das emissdes de poeiras e material particulado,
provenientes da utilizagdo de equipamentos e maquinas e das atividades de escavacao. As emissdes de
poluentes atmosféricos esperadas durante as operagdes do NAIC, em vez disso, provavelmente
consistirdao em emissdes de gases de escape emitidas por motores e utilizagado de equipamentos de apoio
(como por exemplo os geradores de emergéncia), além de poeira e material particulado derivados do
aumento do trafego rodoviario e emissdes de GEE, que sao caracteristicas intrinsecas dos aeroportos;
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= Aumento das emissées de ruido. Considerando a localizagdo do Projeto e a auséncia de recetores nas
proximidades da area de construgao, o impacto calculado para o ruido para a fase de construgao foi baixo.
No entanto, embora ainda nao tenha sido realizada qualquer avaliagao do ruido para a fase de operagao,
é sabido que as elevadas emissdes de ruido sao caracteristicas intrinsecas dos aeroportos;

m  Geragdo de residuos soélidos e de aguas residuais. A geragao de residuos soélidos e liquidos representa
um impacto negativo devido a falta — na provincia de Cabinda — de um sistema adequado de
recolha/gestao/eliminagéo de residuos sélidos e liquidos. A instalagdo existente para a gestao de residuos
sélidos (ou seja, a lixeira de Yema) ndo cumpre os padrdes do Projeto, desta forma ndo € uma opgao
considerada. Nao existem aterros sanitarios ou instalagées de recuperagéo de lixo disponiveis localmente.
Além disso, Cabinda n&o possui um sistema de recolha de aguas residuais para a gestdo dos residuos
liguidos (ou seja, ndo existe sistema publico de esgotos disponivel). A OEC considerou solugdes
alternativas para evitar o uso da lixeira de Yema, que foram consideradas adequadas e em conformidade
com os requisitos internacionais.

= Impactos nos habitats e ecossistemas: os resultados da Avaliacdo de Habitats Criticos mostram que 7
espécies poderiam potencialmente acionar habitats criticos para 2 dos critérios do PS6 da IFC. Embora as
espécies ndo tenham sido observadas diretamente no local durante os dois levantamentos de campo, os
dados da literatura sdo demasiado limitados para excluir totalmente a sua presencga. Por esta razao, o
impacto nos habitats é considerado alto. Sugere-se, portanto, a realizagdo de um periodo mais longo de
monitorizacdo da recolha de dados durante a fase de construgdo. Esses dados servirdo para preparar a
Avaliagdo Inicial de Perigos para a Vida Selvagem e o programa de Gestao da Vida Selvagem com medidas
especificas a serem adotadas durante a fase de operagao, conforme exigido pelo Quadro Regulatério de
Gestao e Controle da Vida Selvagem & Material de Orientagdo, da OACI.

= Impactos na fauna: A partir dos levantamentos de campo, ndo foram identificados mamiferos ameagados
ou protegidos, espécies herpteis e de agua doce dentro dos 2 km da Adl. No entanto, algumas outras
espécies de mamiferos pequenos e comuns poderao ser diretamente afetadas dentro da pegada do Projeto
através de perturbacbes sonoras e luminosas, colisdes de veiculos, etc., durante as fases de construgao e
operagéo. Consideracdes diferentes precisam ser feitas em relagdo aos impactos na avifauna, que sao
considerados potencialmente significativos (altos). Um nivel crescente de perturbagédo e poluicdo, bem
como o aumento do risco de colisdo, poderiam impactar as espécies de aves dentro da Adl. E provavel
que as aves migratorias alterem as suas trajetérias de voo como resultado do aumento do trafego aéreo.
Em relagdo aos morcegos, poucas espécies foram registadas no local do Projeto. O aumento dos niveis
de perturbacdo e poluigdo, bem como o aumento do risco de colisdo (devido ao numero de avides)
poderiam impactar as espécies de morcegos dentro da Adl. Embora as espécies de morcegos locais sejam
provavelmente pouco afetadas pelas atividades noturnas (os voos devem ser durante o dia), 0 aumento
dos niveis de ruido, a luz artificial e as vibragdes podem prejudicar estes animais.

= Impacto na flora: Devido a vegetagdo herbacea (habitat: savana arbustiva) na area do Projeto, estas
espécies de flora serao diretamente afetadas e serdo perdidas durante a construgao. Além disso, espera-
se também um impacto indireto nas espécies da flora dentro das areas tampéo de 1 e 2 km a partir da
pegada do Projeto, devido a perturbagéo, a introdugéo e propagacao acidental de espécies exdticas, e a
reducao da qualidade do ar e da deposi¢ao de poeiras, levando a degradagéo do habitat.

= Influxo de populagao: O influxo de populagéo resultante do desenvolvimento de um novo aeroporto pode
ter varios impactos na populagado e na demografia. O aumento da populagdo também pode levar a um
aumento de certos tipos de crimes, tais como infragbes de transito e crimes contra a propriedade,
especialmente se medidas de execugao nao forem dimensionadas de forma adequada. Infraestruturas de
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alto perfil, como aeroportos, podem tornar-se alvos de ameagas a seguranga, pelo que podera haver
necessidade de aumentar os recursos de segurancga para proteger o aeroporto e a area envolvente.

m Procura de mao-de-obra: A procura de mao-de-obra é diversa e multifacetada, sendo os aeroportos
instalagdes complexas que requerem uma vasta gama de competéncias. Dado que o Projeto ira substituir
o atual aeroporto de Cabinda, ainda existem algumas incertezas sobre as transferéncias dos trabalhadores
e o seu conforto na mudancga de local de trabalho. As condi¢des de trabalho sdo geridas de acordo com a
legislacdo angolana e n&o existem garantias suficientes para garantir o bem-estar dos trabalhadores e a
informacgéao transparente.

Deve-se considerar que, tanto para a fase de constru¢gao como para a fase de operacao, o impacto residual
calculado — gragas a aplicagdo adequada das medidas de mitigagao previstas — € reduzido em comparagao
com o risco inicial.

6.3 Riscos para os Direitos Humanos

O Projeto acarreta riscos e impactos nos direitos humanos que podem potencialmente causar impactos
negativos nos direitos humanos. Os seguintes principais direitos humanos foram identificados como
potencialmente de maior risco para o Projeto:

m Riscos relativos aos direitos laborais: O governo tem em vigor diversas leis laborais que protegem os
direitos humanos, mas sao frequentemente consideradas ineficazes. Recomenda-se que o Projeto
desenvolva e implemente uma Politica de Recursos Humanos com compromissos laborais que proibam
explicitamente o uso de trabalho infantil e trabalho forgado, bem como compromissos para promover o
tratamento justo, a ndo discriminagéo e a igualdade de oportunidades para os trabalhadores do Projeto, e
a promogao da saude e a seguranga dos trabalhadores no trabalho.

m Riscos da Cadeia de Abastecimento: O Projeto incluira: a utilizacdo de bens e equipamentos para as
atividades de construcdo; o melhoramento da estrada de acesso local; a construgdo de alojamentos
temporarios e de residéncia permanente para trabalhadores; e a construgdo de uma linha aérea de
transmissdo de energia. Os riscos contextuais em Angola aumentam a probabilidade de violagdo dos
direitos humanos em algum momento e tornam mais dificil para o Projeto controlar que os requisitos da
empresa sejam aplicados por todas as partes envolvidas. Como os riscos sdo elevados, devem ser
implementadas medidas de mitigagdo para reduzir significativamente o nivel de risco. Isto inclui a
preparacao de um Plano de Gestao da Cadeia de Abastecimento que delineia as medidas de mitigagédo a
serem aplicadas, tais como a avaliagdo dos fornecedores durante a fase de aquisicdo, e de um sistema de
auditoria periddica.

Um sistema robusto de gestdo ambiental e social deve ser estabelecido para garantir que as medidas de
mitigacao identificadas na AIAS sejam sistematicamente implementadas e monitoradas.

6.4 Riscos das Mudancas Climaticas
6.4.1 Calculo de GEE

De acordo com os requisitos internacionais, foi realizado um calculo de GEE especifico para o local do Projeto.
O Inventario de GEE considerou dois prazos diferentes para a estimativa das emissdées de GEE: o ano médio
durante a Fase 1 das operagdes do aeroporto, até 2032, e 0 ano médio na Fase 2 (apds a expanséao projetada
do aeroporto), até 2050. A avaliacdo de GEE abrange a contabilizagdo e a comunicagéo de sete gases com
efeito de estufa abrangidos pelo Protocolo de Quioto — diéxido de carbono (COz2), metano (CH4), protéxido de
azoto (N20), hidrofluorocarbonetos (HFC), perfluorocarbonetos (PCF), hexafluoreto de enxofre (SFs) e
trifluoreto de azoto (NFa3).
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Seguindo a definicdo do Protocolo de GEE de emissdes diretas/indiretas e escopos, as emissdes de GEE
foram contabilizadas em trés grandes categorias: Escopo 1 (Emissdes diretas de GEE), Escopo 2 (Emissdes
indiretas de GEE provenientes da geragao de eletricidade comprada, calor ou vapor consumido pelo aeroporto)
e Escopo 3 (outras emissdes indiretas de GEE). Os resultados resumem a contribuicdo de cada fonte para as
emissdes gerais anuais em tCO2e para as fases 1 e 2 do Projeto. Para ambas as fases consideradas, néo se
espera que as emissGes anuais de GEE do Projeto excedam o valor limite de 100.000 tCO2e, o que
desencadearia diferentes requisitos de avaliagéo e divulgagao de informagdes. E também importante notar que
o Projeto ndo deve ser considerado como uma fonte adicional de GEE no contexto de Angola, mas sim como
um substituto para uma instalagéo aeroportuaria existente.

6.4.2 Avaliacao de Riscos de Mudancas Climaticas

A Avaliagao dos Riscos das Mudancas Climaticas fornece uma triagem dos perigos climaticos que podem
afetar a area de interesse do Projeto e, para cada perigo, determina um nivel de risco tendo em consideragéo
a sensibilidade e exposi¢céo do Projeto, e a sua capacidade de adaptagdo ao aumento dos perigos climaticos
em um escopo temporal de até 80 anos. As mitigagdes sdo finalmente propostas para consideragdo na
concecgao de detalhe do Projeto e nos Planos de Gestdo Ambiental e Social. Existem duas categorias de riscos
climaticos: o Risco Fisico, relacionado com os impactos fisicos das alteragcbes climaticas, e o Risco de
Transicdo, que inclui os riscos relacionados com a transicdo para uma economia de baixo carbono. A WSP
conduziu tanto uma Avaliagao de Riscos de Mudangas Climaticas Fisica, como também uma Transicional.

Os riscos fisicos resultantes das alteragdes climaticas podem ser causados por eventos (ou seja, riscos
agudos) ou por mudangas de longo prazo (ou seja, riscos crénicos) nos padrdes climaticos. Os riscos climaticos
fisicos agudos podem incluir o aumento da gravidade e da frequéncia de secas, tempestades, inundacgdes,
ondas de calor e incéndios florestais. Os riscos climaticos fisicos crénicos podem incluir a subida do nivel do
mar e o aumento da temperatura a longo prazo. Os riscos fisicos relacionados com o clima podem incluir uma
variedade de efeitos (por exemplo, danos diretos aos ativos como resultado de eventos climaticos extremos,
alteragdes na disponibilidade, abastecimento e qualidade da agua - muitas vezes com consequentes impactos
sociais - e impactos adversos na seguranga dos funcionarios/comunidade). A WSP propds algumas medidas
a serem adotadas para reduzir os riscos climaticos para os perigos considerados na avaliagdo. As medidas
foram organizadas de acordo com horizontes temporais (curto prazo, médio prazo e longo prazo) e referem-se
ao calor extremo, secas, tempestades severas, precipitagdo extrema e riscos de incéndios florestais.

O risco de transigao climatica é o risco associado a transigdo para uma economia resiliente e de baixo carbono.
Refere-se aos potenciais impactos e perturbagbes financeiras que as empresas e instituicdbes financeiras
podem enfrentar como resultado de mudangas politicas, juridicas, tecnolégicas e de mercado destinadas a
enfrentar as alteragbes climaticas. Os riscos de transicdo surgem dos esforgos para mitigar as emissdes de
gases com efeito de estufa e da transicdo para uma economia mais sustentavel e de baixo carbono. Estes
riscos podem incluir alteragbes regulamentares, alteragdes nas preferéncias e na procura do mercado,
alteragdes de tecnologia e inovacao, além da evolugao das expectativas sociais. Ested riscos podem levar a
implicacbes financeiras significativas, tais como depreciagbes de ativos, ativos irrecuperaveis, redugcéo da
quota de mercado, aumento dos custos operacionais ou perturbagdes nas cadeias de abastecimento. Com
base na analise abrangente das proje¢cdes de varios cenarios, é evidente que o sector dos transportes em
Angola testemunhara gradualmente uma redugdo nas emissdes diretas de CO2, atribuida aos esforgos
continuos para diminuir as emissdes das atividades operacionais. Esta tendéncia sugere uma necessidade
crescente do Projeto adaptar as suas infraestruturas para se alinhar com o cenario energético em mudanga e
reduzir a sua dependéncia de combustiveis fosseis ao longo do tempo, adotando energias renovaveis, opgoes
de transporte sustentaveis e ajustes proativos de infraestruturas.
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A situacdo atual do Projeto ndo permite avaliagbes completas dos riscos fisicos e de transicdo. Seréo
necessarios elementos adicionais de conceg¢ao detalhada e estratégia para a gestdo aeroportuaria, os quais
estdo atualmente a serem definidos. Para reduzir o risco e adaptar o Projeto a evolugéo dos riscos e para
orientar o Projeto no sentido de uma estratégia de baixo carbono a médio prazo, recomenda-se fortemente a
preparacao de um Plano de Adaptacao Climatica (ou seja, um documento vivo a ser revisto periodicamente, a
ser organizado de acordo com escalas temporais de curto, médio e longo prazo, abrangendo o periodo até
2050). O Plano sera o resultado de consultas com o Governo e as principais partes envolvidas no processo. O
Conjunto de ferramentas do Aeroporto Resiliente ao Clima da OACI pode ser uma referéncia de orientagédo
valida e pode fornecer alguns bons pontos para reflexao.

6.5 Impactos Cumulativos

Devido a presencga de outros projetos em curso e novos projetos planeados nas imediagées do NAIC, podera
existir um potencial para resultar em impactos cumulativos com o Projeto, com base na sua escala e
localizagéo. Os projetos identificados sao:

m O Complexo Petrolifero do Malongo, em operagéo, localizado na estrada E220 (Futila — Malembo), a 2 km
do NAIC;

m A Central Térmica de Malembo, em funcionamento, localizada na estrada E220 (Futila — Malembo), a 1 km
do NAIC;

m O Porto do Caio, em construgao, localizado na baia do Caio, a 10 km do NAIC;

m A Refinaria de Cabinda, em construgéo, localizada na estrada E220 (Futila — Malembo), a 1 km do NAIC;
e

m A Linha aérea de transmissao da Central Térmica de Malembo a Buco Zau, a ser construida (local a ser
definido).

A avaliagdo dos impactos cumulativos realizada preliminarmente, concentrou-se nos dois projetos que se
encontram atualmente em construgdo (ou seja, o Porto do Caio e a Refinaria de Cabinda) devido ao maior
potencial, além do NAIC, para situagdes de stress ao ambiente. A potencial ocorréncia de impactos cumulativos
foi considerada possivel durante as fases de construgdo e operagdo. Para mitigar potenciais efeitos
cumulativos negativos, algumas medidas devem ser adotadas. Por exemplo, medidas eficientes podem incluir
o envolvimento com as autoridades locais, com as entidades publicas envolvidas e com os promotores de
projetos privados, além do desenvolvimento de uma Avaliagdo de Impacto Cumulativo a nivel governamental
(para avaliar os impactos cumulativos em uma area mais ampla, antes do comec¢o das operagdes do aeroporto
ou quando os dados de todas as concegdes de projeto estiverem disponiveis).

6.6 Eventos nao planeados

N&o se espera que ocorram eventos ndo planeados durante as atividades normais das fases de construgéo e
de operacao do Projeto. Porém, eles sdo considerados possiveis, embora sejam improvaveis. Considera-se
que possiveis eventos ndo planeados que podem ocorrer na fase de construgao incluem acidentes de transito,
incéndios e explosdes, danos a bens de terceiros e descarga de combustivel liquido de tanques no local do
Projeto. Esses eventos representam um risco da fase de construgdo, mas também podem ocorrer durante as
operagdes do Projeto. Os possiveis eventos ndo planeados para a fase operacional incluem riscos geofisicos
(os principais identificados s&o calor extremo, tempestades e ciclones), ataques deliberados ou danos as
instalagdes do Projeto, incéndios e explosdes, segurancga cibernética, ameacas de bomba, acidentes aéreos e
epidemias. Para todos estes possiveis eventos ndo planeados, a AIAS conclui que sdo improvaveis ou
extremamente improvaveis; caso algum ocorra, as suas consequéncias serao limitadas e localizadas, e as
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medidas de mitigacdo apresentadas na AIAS (especificamente, no Plano de Preparacdo e Resposta a
Emergéncias) sdo consideradas suficientes para reduzir os seus efeitos ou torna-los negligenciaveis.

7.0 SISTEMA DE GESTAO AMBIENTAL E SOCIAL

O Sistema de Gestdo Ambiental e Social desenvolvido para o Projeto visa implementar todas as medidas de
mitigac&o identificadas durante a avaliagdo de impacto e garantir o desempenho ambiental e social do Projeto.
Tal Sistema de Gestdo Ambiental e Social foi desenvolvido de acordo com as normas e regulamentos do
Projeto e com os compromissos assumidos na avaliagdo de impacto. O sistema de gestdo incorpora os
seguintes elementos:

m Leis e regulamentos nacionais e internacionais e convencgdes internacionais;
m ldentificacdo e avaliagdo de riscos e impactos ambientais e sociais;

m Procedimento para a gestdo de qualquer mudanga no Projeto que possa resultar em impactos e riscos
adicionais ou diferentes;

m Politicas Ambientais, Sociais, de Saude e Seguranca;
m Planos de Gestao Ambiental e Social;
m  Funcdes e Responsabilidades para a implementagao dos procedimentos de gestao;

m Procedimentos de treinamento e conscientizagdo para implementar o Sistema de Gestdao Ambiental e
Social e gestao dos impactos do Projeto;

m Processo de Envolvimento das Partes Interessadas;

= Plano de Preparacao e Resposta a Emergéncias e procedimento para responder a eventos nao planeados
e nao rotineiros que possam gerar situagcdes de emergéncia; e

m Auditoria, monitoria, revisdo e preparacao de relatérios de desempenho do Sistema de Gestdo Ambiental
e Social, para garantir e manter o melhor desempenho possivel.

A WSP desenvolveu um conjunto especifico de Planos de Gestdao Ambiental e Social especificos para a fase
de construgdo do Projeto, abrangendo as componentes fisicas, bioloégicas e sociais. Os planos foram
compartilhados com empreiteiros e subcontratados para sua implementagao.
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