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11.0 AVALIACAO DO IMPACTO - COMPONENTES SOCIAIS

A presente seccdo apresenta os resultados da avaliagdo de impacto sobre as componentes sociais
realizada de acordo com a Metodologia de Avaliacédo de Impacto descrita no Capitulo 08. Para cada fator
de impacto identificado e considerando todas as componentes sociais que o possam afetar, € apresentada
uma analise do impacto, juntamente com as medidas de mitigacao relacionadas, e os impactos residuais.

As medidas de monitoria ndo séo descritas no presente documento, mas serdo enumeradas como parte
dos Planos de Gestdo Ambiental e Social (PGASS).

11.1 Avaliacédo dos Impactos na Fase de Construcao

Conforme descrito no Capitulo 08 da presente AIAS (Metodologia de Al), as acdes do Projeto realizadas
durante a fase de Constru¢do podem ser geradoras primarias de pressdes ambientais ou sociais, que sdo
identificadas como fatores de impacto.

Os potenciais impactos sociais que podem ser desencadeados pelos fatores de impacto identificados
durante a fase de operacédo séo descritos na tabela seguinte.

Tabela 1: Avaliagcdo do Impacto — Construcgéo.

Fator de impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

Afetadas

A vegetacado é um elemento que geralmente desempenha
um papel importante na percecéo de uma paisagem.

O desmatamento dentro do local do projeto ir4 alterar o
aspeto atual do mesmo, contudo as instalagBes serdo
construidas principalmente sobre habitats degradados
que ndo tém uma qualidade visual especifica. O
desmatamento e o nivelamento do terreno, bem como o
despejo de material escavado, também irdo resultar na
alteracéo da integridade da paisagem na area do Projeto.
A pegada ou extenséo da area de implantacao do projeto
¢ significativa, tendo em conta a dimenséo geral da pista
e das instala¢des aeroportuarias. No entanto, ndo existem
recetores humanos nas proximidades do local e ndo foram | = Qualidade
identifice_ldos,p(_)ntos d? visualizaqﬁo sensiveis ou areas de paisagistica e
valor paisagistico na area do Projeto. .
visual
Com base no estudo da situacéo de referéncia realizado, o
ndo foram identificados elementos conhecidos do | ® Patrimonio
patrimonio cultural tangivel no local do Projeto e num raio Cultural
de 2,5 km do local do Projeto. Considerando esta
distancia, néo estdo previstos quaisquer impactos em | g gervicos
sitios culturais patrimoniais conhecidos devido as
atividades do Projeto e, por esta razdo, a avaliacdo de
impacto ndo é realizada para esta componente. Serdo
implementadas medidas especificas, descritas no
Procedimento para Achados Fortuitos, no caso de tais
elementos serem encontrados durante a fase de
construcéo. Considerando a distancia do local do Projeto
em relacdo as areas residenciais, € improvavel que o
Projeto possa gerar interferéncias com elementos do
patriménio cultural intangivel, tais como celebracoes e
festividades.
O envolvimento das partes interessadas continuara
durante o periodo de construgdo. Caso sejam referidos
aspetos relacionados com o patriménio cultural durante
este periodo, estes serdo considerados devidamente.

Remocao/degradacéo do solo e
da vegetagéo

ecossistémicos
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Fator de impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

INGIELES

Com base nos resultados obtidos até a data, ndo parece
justificar-se um processo de envolvimento
autonomo/especifico para identificar medidas especificas
de preservacao do patriménio cultural. Se for significativa,
esta questdo deveria ter-se tornado evidente e quaisquer
medidas necessérias deveriam ter sido identificadas
durante o0 processo de envolvimento das partes
interessadas da AIAS.

N&do foram identificados servicos ecossistémicos
prioritarios durante a consulta e o levantamento no local
na area do Projeto.

A acumulagdo de materiais de constru¢do no local do
Projeto, bem como os veiculos e equipamentos de
construcdo, os residuos nao depositados no local, = Qualidade
incluindo a poluicdo por poeira, reduzirdo as condicGes o
estéticas do ambiente do Projeto e irdo causar uma paisagistica e
mudanga visual no carater da paisagem existente. Tal visual

como mencionado, ndo foram identificados recetores
especificos que possam ser particularmente afetados
pelos impactos visuais.

Alterac&o da morfologia e
topografia locais

Poderdo ocorrer impactos no regime hidrolégico e na
qualidade das aguas de superficie durante a fase de
construcéo devido a descarga ou introducao de poluentes
em aguas doces, principalmente devido a descarga de
aguas pluviais.

Foi referido que o sistema de drenagem de aguas pluviais
superficiais pode encaminhar o escoamento para 0s
cursos naturais, dependendo da viabilidade técnica e
econdmica. Se ndo for efetuada uma filtragem ou
tratamento eficaz antes da descarga das aguas pluviais,

Alteracdo da hidrologia local e - L .
os poluentes nocivos podem atingir as aguas doces.

da qualidade das aguas
superficiais

= Servicos

ecossistémicos
A modificacdo do habitat tem o potencial de alterar a
disponibilidade de peixe de agua-doce e marinho e de
potencialmente afetar potencialmente as atividades de
pesca realizadas pelas comunidades locais. Isto pode ter
um impacto nos servigos ecossistémicos em redor da area
ligada a pesca e ao uso dos recursos hidricos.

No entanto, de acordo com a situagdo de referéncia
social, ndo foram identificados servicos ecossistémicos
durante a consulta e nos levantamentos no local na area
do Projeto.

As poeiras sdo constituidas por particulas com um
didmetro aerodindmico de até 75 micrometros (um). As
particulas de poeira maiores caem da atmosfera
rapidamente ap6s a sua libertacdo inicial e, por | g ga(de,
conseguinte, tendem a depositar-se perto da fonte de
Emisséo de poeiras e material emissao. Qualquer processo que gera poeiras também
particulado gera particulas finas (PM). Essas particulas podem ser protecéo da
inaladas e podem ter efeitos na salde. comunidade

seguranca e

As atividades de construcdo associadas ao Projeto que
tém o potencial de gerar e/ou ressuspender poeiras sdo
suscetiveis de incluir:

\\\I)



Janeiro 2024

22538653-R-002_Rev.1

Fator de impacto

Avaliacdo do Impacto

Componentes
INCIEGES

- Atividades de escavagdo, nivelamento e
carregamento;

- Circulagdo de camibes e veiculos de construcéo
dentro e fora do local;

- Manuseamento, armazenamento, reservas e
eliminacdo de materiais;

- Producao de residuos de construcao;

- Conjuntos de geradores (caso sejam utilizados).
Estas emissdes podem ter um efeito direto nas condicdes
de saude das pessoas nas proximidades do Local do
Projeto. O Projeto é realizado na area industrial
designada; o0s assentamentos populacionais mais
proximos estdo a uma distancia de 3-4 km do local do
Projeto, nas aldeias de Malembo e Bissassanha. No
entanto, a cerca de 600 m do local do Projeto, foi
identificada um estabelecimento de ensino designado
OMITC e uma instalacdo de alojamento utilizada para
estudantes e trabalhadores designada MDC.

Durante a construgcdo, as emissGes podem afetar
sobretudo os trabalhadores no local; no entanto, estas
atividades séo temporérias e serdo aplicadas medidas de
mitigacao especificas.

Emisséo de poluentes gasosos

As atividades de construcdo implicardo, em geral, a
emissdo de poluentes, que serdo produzidos,
particularmente, por estas atividades e que tém o
potencial de libertar poluentes gasosos:

- Utilizacdo de veiculos, que geram poluentes
atmosféricos a partir da combustéo do motor, como o CO,
0S compostos organicos volateis (COVs) e as emissdes
de chumbo;

- Atividades de  escavacao, nivelamento e
carregamento. Maquinas como as escavadeiras e
camifes usados no projeto operam com motores a diesel
e libertam poluentes no ar. Estes incluem CO, CO2, NOx
e hidrocarbonetos;

- Uso de produtos quimicos perigosos que podem incluir
tintas, colas, 6leos, diluentes e plasticos, que produzem
vapores nocivos, como COVs.

Varias espécies de gases quimicos podem resultar em
efeitos adversos a saude. Os poluentes gasosos
tipicamente incluem diéxido de enxofre (SO2), ozénio
(O3) 6xidos de azoto (NO e NO2), 6xidos de carbono (CO
e CO2) bem como HAPs. Outros poluentes atmosféricos,
como certos metais pesados e poluentes organicos
persistentes, acumulam-se no ambiente e podem entrar
na cadeia alimentar causando a exposi¢ado indireta aos
mesmos.

Estd bem estabelecido que os poluentes podem causar
problemas de salde episddicos e cronicos em recetores
humanos.

Os impactos sdo semelhantes aos relacionados com a
Emisséo de poeiras e de material particulado e iro afetar
particularmente as comunidades vizinhas e o0s
trabalhadores no local. Além disso, de acordo com a
situacdo de referéncia social, ndo foram encontrados
assentamentos populacionais nas proximidades da area

do Projeto. O povoado mais préximo é o concelho de

= Salde,
seguranga e
protecdo da
comunidade
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Fator de impacto

Avaliacdo do Impacto

Componentes
INCIEGES

Malembo a cerca de 4 km a noroeste do local do Projeto.
Os assentamentos populacionais mais proximos estéo a
uma distancia de 3 km do local do Projeto, na aldeia de
Bissassanha ao norte. No entanto, a cerca de 600 m do
local do Projeto, em frente a estrada de entrada do
Projeto, foram identificadas uma instalagdo de ensino
chamada OMITC e uma instalacao de alojamento usada
para estudantes e trabalhadores designada MDC. Deve-
se notar que serdo implementadas medidas especificas
de mitigacéao.

Emisséo de ruido e vibracdes

A emisséo de ruido e vibragdes pode ter efeitos diretos na
saude das pessoas, afetando especialmente o sono e a
concentragdo.

Prevé-se que as atividades de construcdo tais como o
desmatamento, trabalhos de terraplenagem, mobilizacéo
de veiculos, trabalhadores e equipamento, o transporte de
materiais e residuos (que ira aumentar a quantidade de
tréfego), as obras rodoviarias, a construcdo de edificios e
a construcdo de infraestruturas venham a gerar ruido e
vibragdes.

O Projeto é implantado numa area industrial designada e
ndo na proximidade de assentamentos populacionais; os
assentamentos populacionais mais proximos situam-se a
uma distancia de 3 km do local do Projeto, na aldeia de
Bissassanha. No entanto, a cerca de 600 m do local do
Projeto, foi identificada um estabelecimento de ensino
designado OMITC e uma instalagcdo de alojamento
utilizada para estudantes e trabalhadores designada
MDC.

E de salientar que as atividades de construgdo, em
particular as mais ruidosas, serdo realizadas durante um
periodo de tempo limitado e que serdo aplicadas medidas
de mitigacao especificas.

Comunidade,
Salde e
Seguranca

Emissao de luz

As luzes artificiais podem ter um efeito no contexto geral
da paisagem e podem ser particularmente visiveis em
contextos em que a iluminagdo artificial é limitada.
Durante a construgdo, podera ser necessario usar luz
artificial. N&o se prevé que as atividades de trabalho
sejam realizadas durante o periodo noturno, pelo que ndo
haverd necessidade de iluminagdo nas &areas de
construcdo. No entanto, algumas zonas de
armazenamento de materiais e o acampamento de
alojamento irdo necessitar de iluminagdo artificial
permanente por razdes de seguranca.

A emissao de luz tera impactos na paisagem atual durante
a noite, tendo em conta que a presenca de iluminacao
artificial na area é atualmente limitada. Tal como referido,
existem poucos recetores suscetiveis de serem afetados
na proximidade do local. Além disso, serdo aplicadas
medidas de mitigacdo especificas para evitar o
ofuscamento e o derrame de luz fora do local do Projeto.

Qualidade
paisagistica e
visual
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Fator de impacto

Avaliacdo do Impacto

Componentes
INCIEGES

Existéncia do impacto visual de
novos edificios/infraestruturas

Durante a fase de construgdo, serd usado equipamento
de construcdo que sera visivel do exterior do local do
Projeto. Os elementos mais visiveis serdo as gruas, que,
devido & sua altura, podem ser vistas a uma maior
distancia. Além disso, os novos edificios serdo visiveis a
medida que a construcdo for avancando. Deve
considerar-se que os estaleiros de construcdo e a
presenca de equipamentos de construcdo sdo comuns em
areas industriais e, portanto, ndo representardo uma
alteracdo visual particularmente invulgar. No final das
atividades de construcdo, todo o equipamento sera
removido.

Qualidade
paisagistica e
visual

Producao de residuos sélidos

Os residuos durante a construcdo serdo geridos no
Centro de Gestdo de Residuos (CGR), que sera
construido no acampamento. Os residuos sélidos (cartdo,
madeira, metal, etc.) sdo recolhidos na fonte pela equipa
de Limpeza e Ambiente e enviados para o CGR. Os
residuos que nédo serdo reciclados/reutilizados (plasticos,
residuos sélidos, residuos orgéanicos) serao eliminados na
area existente designada pela Administragdo Municipal de
Cabinda (a 60 km do aeroporto NAIC) na lixeira de Yema,
ndo alinhada com os requisitos dos financiadores. Nas
condi¢Bes atuais, esta lixeira ndo cumpre as normas do
Projeto e ndo deve ser considerada uma opcdo de
eliminac&o de residuos para o Projeto.

Além disso, a subcontratada ainda ndo foi escolhida, mas
serd uma empresa local/nacional devidamente licenciada.

Foi comunicada a constru¢do de um aterro sanitario e de
um centro de recolha e tratamento de residuos na Aldeia
de Subantando, mas néo ha data prevista para o inicio da
construcao.

Os residuos gerados pelo Projeto podem aumentar a
presséo sobre os sistemas e infraestruturas de eliminagao
de residuos, particularmente no contexto de Cabinda,
levando potencialmente a um agravamento global da
gestdo municipal de residuos, se ndo forem
implementadas medidas de mitigacéo.

Mobilidade e
Infraestruturas

Producéo de aguas residuais

A presenca de trabalhadores ira gerar um aumento da
quantidade de &guas residuais. Durante a fase de
construcéo, serdo produzidas aguas residuais domésticas
(predominantemente provenientes, entre outros, de
chuveiros, sanitas, lavatorios, maquinas de lavar roupa,
cozinhas, limpeza de pavimentos em areas
administrativas, quartos e casas de banho) e aguas
residuais de construcdo (entre outros, escoamento
superficial do local, lavagem de veiculos e equipamentos,
aguas residuais da producdo de argamassa, lavagem de
estruturas de centrais de asfalto).

As aguas residuais adicionais produzidas durante a
construcdo podem aumentar a pressdo sobre a ja
deficiente infraestrutura de tratamento de aguas residuais
da area do Projeto. O Projeto tem medidas de mitigagcdo
incorporadas para evitar pressdes adicionais sobre as
infraestruturas, tais como a construgdo de uma Estagao
de Tratamento de Aguas Residuais subterranea - que
recebera as aguas residuais domésticas dos alojamentos,
casas de banho, escritérios, ginasios e refeitério, e a

Mobilidade e
Infraestruturas
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Fator de impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

INGIELES

implementacéo de fossas sépticas que tratardo as aguas
residuais, enquanto os drenos sanitarios enviardo 0s
efluentes para os drenos mais proximos. As lamas
produzidas serdo recolhidas por operadores licenciados e
eliminadas de forma adequada (na rede de esgotos
municipal ou em aterros sanitarios licenciados).

Na&o foi indicado o destino final dos efluentes e sabendo
gue a Provincia de Cabinda nao disp8e de um sistema de
recolha de 4guas residuais, caso seja feita a descarga dos
efluentes nas &guas de superficie, € importante ter em
conta que embora a principal fungdo das estacbes de
tratamento de agua seja a depuracao das aguas residuais
poluidas produzidas pela atividade humana, os seus
efluentes podem tornar-se uma fonte de poluentes nos
rios, levando a ma qualidade da agua e a degradacéo
ecolégica. Os impactos mais comuns sao devidos a
presenca de fosforo e azoto, temperaturas elevadas
abaixo dos escoadouros de efluentes, niveis de oxigénio
dissolvido, niveis elevados de nutrientes que podem
aumentar a biomassa de algas e a turvacdo da agua,
entre outros.

O mesmo se aplica as lamas. Embora as lamas sejam
recolhidas por operadores licenciados, o seu destino final
€ desconhecido.

E relevante ter em consideracdo que a Provincia de
Cabinda néo dispde de um sistema de recolha de aguas
residuais. Por conseguinte, as aguas residuais geradas
pelo Projeto podem aumentar a pressdo sobre os
sistemas e infraestruturas de aguas residuais,
particularmente no contexto de Cabinda, potencialmente
levando a um agravamento geral da gestdo de aguas
residuais. O Projeto estd a considerar opg¢des viaveis,
incluindo o uso de estacoes moveis de tratamento de
aguas residuais.

Todas as atividades do Projeto irdo exigir a execugéo de
algum tipo de energia, seja através da combustdo de
combustiveis fésseis para o funcionamento de veiculos e
magquinas (e possivel utilizacdo de geradores a diesel em
caso de falhas de energia), ou através do uso de energia
elétrica para os trabalhadores do alojamento (ar
condicionado), escritérios (ar condicionado, notebooks,
monitores, impressoras, etc.), lavandarias e cozinha
(aparelhos de condicionado, equipamentos de cozinha
industrial, refrigeradores, etc.).

= Mobilidade e

Infraestruturas

Procura de energia e

. No que diz respeito as necessidades de eletricidade, a
combustivel

construcéo sera ligada a uma estagéo transformadora de
energia da Empresa Nacional de Distribuicdo de
Eletricidade (ENDE), conforme solicitado pelo empreiteiro
a Rede Municipal de Energia. No entanto, como medida
de mitigacdo, serdo utilizados, como reserva, quatro
geradores de 500 kVA cada e quatro de 60 kVA. O
fornecimento de energia, tal como referido na situagdo de
referéncia social, é intermitente, uma vez que a maioria
dos bairros de Malembo nao dispde de energia elétrica da
rede.
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Fator de impacto

Avaliacdo do Impacto

Componentes
INCIEGES

O Projeto tem medidas de mitigagdo incorporadas, tais
como - entre outras - o Projeto ir4 implementar postes de
iluminacdo publica LED no acesso as instalagfes do
aeroporto (estrada de acesso NAIC, estrada Sassa-Zau e
rotunda) que tem consumos de energia mais baixos,
maior vida Gtil e maior eficiéncia em comparagédo com a
iluminacdo convencional.

No entanto, as necessidades energéticas do Projeto para
as atividades de construgdo podem gerar intermiténcia no
abastecimento da rede e aumentar a presséo sobre a rede
e o sistema de distribuicdo de energia do Municipio,
especialmente onde este ndo esta particularmente
desenvolvido. Isto pode, portanto, criar interferéncias no
fornecimento de energia e no acesso das comunidades
locais.

Procura de agua

Estima-se que a procura de agua durante a fase de
construcdo (48 meses) seja de 8,738 m3. As atividades
que irdo necessitar de maiores quantidades de agua sao
os trabalhos de terraplenagem, producédo de concreto e
asfalto, preparacao de alimentos e controlo de poeira.

A agua vai ser proveniente de um pogo artesiano que sera
localizado na area técnica da agua e da Rede de
Abastecimento de Agua de Cabinda que atravessa a
estrada Sassa-Zau. Depois, a agua sera tratada numa
estacdo de tratamento de agua no enquadramento de
limites especificados pela Lei e, entdo, armazenada em
tanques de superficie e bombeada através do sistema de
pressurizagao.

Como salientado na situagdo de referéncia social, na
Provincia de Cabinda, 73% das familias tém acesso a
agua potavel, mas nas areas rurais a percentagem diminui
para 38%. No entanto, o projeto tera duas fontes de
abastecimento de agua durante a construgdo, mitigando
a pressao sobre as infraestruturas existentes.

Mobilidade e
Infraestruturas

Influxo de populagéo

Influxo de populacdo serd gerado pela necessidade de
mao de obra durante a fase de construcdo. O influxo de
populagéo refere-se as relagbes entre pessoas de fora e
recém-chegados, mudancas no capital social e outras
mudancas indiretas na populagdo e demografia. Uma vez
que o projeto se estendera por um longo periodo de
tempo, pessoas adicionais, os chamados "seguidores”
que geralmente séo - entre outros - membros da familia
de trabalhadores, outros prestadores de servicos e
pessoas a procura de trabalho, podem chegar a area para
além da forca de trabalho. Além disso, a chegada
planeada de novos trabalhadores na area pode aumentar
a concorréncia para a obtencdo de recursos e atrair
migrantes econémicos ou pessoas a procura de emprego
e novos tipos de meios de subsisténcia. A migracdo de
pessoas externas pode levar a fratura social ou conflito
entre pessoas de fora e a comunidade local ou entre nos
bairros e nos proprios bairros ou até mesmo relativamente
ao Projeto, se este for considerado como a fonte de novas
familias indesejadas. O projeto ir4 criar cerca de 828
postos de trabalho durante a construgdo, portanto, com
uma expectativa de ainda mais empregos incentivados.

Populagéo e
demografia

Saude,

seguranga e
protecdo da
comunidade

Servigos
ecossistémicos

Patriménio
cultural
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Fator de impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

INGIELES

Devido ao influxo de populacéo de dentro e fora do pais,
pode ocorrer na &area um aumento das doencas
transmissiveis e da carga sobre os servicos de saulde
locais. Tal pode ocorrer devido a um aumento de
migrantes com doencas ndo detetadas e o aumento das
interacBes entre as comunidades locais e pessoas
provenientes de outras partes de Angola ou do
estrangeiro. Os dados da situacao de referéncia revelam
que a febre tiféide, diarreia e parasitas intestinais sao
altamente registados na Provincia, portanto, essas
doencas podem aumentar adicionalmente devido a
chegada de trabalhadores. Os dados da situagdo de
referéncia ndo revelaram a prevaléncia de HIV/SIDA e
DST na é&rea. Contudo, pode acontecer que a presenga
de trabalhadores na area possa aumentar o risco de
infecdo e a prevaléncia dessas doencas. Além disso, na
situacao de referéncia social tem sido observado que o
concelho de Malembo e a Provincia de Cabinda séo
considerados relativamente seguras. No entanto, com a
chegada dos trabalhadores, a taxa de crimes (tais como -
entre outros - roubo, prostituicdo, agressodes fisicas) e a
percecdo de inseguranca pela comunidade local podem
aumentar.

Para concluir, o influxo de populacdo pode criar
perturbagbes as comunidades locais por patrimonios
culturais intangiveis como - entre outros - praticas sociais,
rituais e eventos festivos. No entanto, néo foi identificado
qualquer patrimonio cultural intangivel especifico na area
do projeto, pelo que ndo se antecipa qualquer
significancia para este impacto.

A gestdo da seguranca das areas de trabalho e
instalagBes de alojamento, em Projetos de grande escala,
como o atual, muitas vezes apresenta riscos em termos
de direitos humanos dos trabalhadores e seguranca e
protecdo das comunidades locais. Podem surgir tensdes
entre os membros da comunidade, empresas, empresas
subcontratadas e outras partes interessadas e o pessoal
de seguranca devido aos impactos reais ou entendidos do
Projeto bem como ao comportamento real ou entendido
do pessoal de seguranca. Para além disso, se o
comportamento do pessoal de seguranca for entendido | ®  Comunidade,
como sendo ameacador por parte das comunidades com Saude,
Gestdo de Seguranca relacdo ao seu bem-estar, podem surgir conflitos. Seguranca e
A seguranca no local do Projeto sera executada por Protecao
pessoal de seguranca e uma vedacdo de seguranca. O
Empreiteiro forneceu o nome do prestador de servi¢os de
seguranc¢a local que sera utilizado, denominado Lince
Seguranca S.A. De acordo com o "Plano de Seguranca do
NAIC" fornecido pela OEC, a empresa néo foi identificada
como estando envolvida em abusos ou crimes passados
e, por conseguinte, o prestador de servigcos de seguranca
foi submetido a verificagdo de seguranca por parte do
Empreiteiro. Além disso, foi alegado que as armas de fogo
sdo proibidas de serem utilizadas no local.
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Fator de impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

INGIELES

As atividades de construgéo irdo gerar uma procura direta
e indireta de mao de obra. As oportunidades diretas séo
0s postos de trabalho na OEC, tanto permanentes como
temporarios, enquanto as oportunidades indiretas séo os
postos de trabalho com os empreiteiros e fornecedores; o
emprego induzido resultante € o emprego resultante do
aumento do rendimento disponivel e da procura de bens
e servicos adicionais.

Os trabalhadores a serem usados durante a construcao,
podem ser do tipo qualificado, semiqualificado e nado
gualificado. Adicionalmente, sera necessario um ndimero
de trabalhadores para as atividades associadas, tais
como a restauragéo/catering, a limpeza dos alojamentos
e 0s servicos de seguranca.

A mao de obra da fase de construcdo esta estimada em
828 trabalhadores durante o periodo de pico da
construgdo. 95% da forgca de trabalho devera ser
angolana, devido as politicas de contetdo local, enquanto
5% da forga de trabalho sera estrangeira. Além disso, sera
gerada uma procura de mao de obra indireta ao longo da
cadeia de abastecimento para o fornecimento de
materiais, bens e servi¢cos. Segundo as estimativas, serao
gerados 1500 empregos diretos e indiretos. As
oportunidades de trabalho, tanto diretas como indiretas,
ter@o efeitos positivos no rendimento dos trabalhadores e
nas condi¢fes gerais de subsisténcia dos seus agregados
familiares; no entanto, deve-se notar que a maioria destas
oportunidades de trabalho sera de caracter temporério.
Para além dos beneficios positivos do ponto de vista emprego
econdmico, o Projeto também ir4 gerar o desenvolvimento
da mao de obra local através de programas de formacéo,
que podem depois ser Uteis para encontrar futuras
oportunidades de emprego. Por Ultimo, a procura de
trabalhadores e, por conseguinte, a presen¢a de méo de
obra na zona, ird provavelmente gerar oportunidades
econdmicas informais ligadas a venda de produtos aos
trabalhadores, tais como alimentos e pequenos artigos de
uso diario. A OEC assegurard que as condigbes de
trabalho aplicadas aos trabalhadores diretos e indiretos
respeitam a legislacdo angolana e cumprem as
convencbes fundamentais da OIT e os principais
requisitos do PS2.

m Economiae
Procura de méo de obra

No que respeita ao alojamento da mé&o de obra, as
instalagBes estdo em construcéo e serdo disponibilizadas
a trabalhadores provenientes de outras partes de Angola
e do estrangeiro. A EOC compromete-se a fornecer
alojamento em conformidade com a nota de orientagéo da
IFC e do BERD "Alojamento para trabalhadores:
processos e normas”.

Neste momento o alojamento ainda nao foi construido e
os 155 trabalhadores atualmente empregados estéo a ser
alojados no ESS Village Hostel e assim que outros
trabalhadores forem necessarios durante a construgéo
estes serdo alojados noutros hostels/residenciais
comerciais na Cidade de Cabinda, o que tera efeitos
positivos na economia local.
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Sera implementado um Plano de Gestédo da Mao de obra,
gue abrange o plano de alojamento dos trabalhadores.

Componentes
INCIEGES

Procura de matérias-primas e
bens/cadeia de abastecimento

As atividades de construcao irdo gerar uma procura direta
e indireta de bens, materiais e servicos. A procura direta
consiste em bens, materiais e servicos adquiridos
diretamente pela OEC.

A aquisicdo de bens, materiais e servigos proporciona um
beneficio econdmico para as empresas envolvidas e
oportunidades de emprego. A parte dos bens, materiais e
servigos adquiridos localmente ira aumentar os beneficios
econdmicos gerais gerados pelo Projeto na comunidade
local. A procura indireta consiste em bens, materiais e
servi¢os adquiridos ao longo da cadeia de abastecimento.

Os materiais para as misturas de betdo, argamassa e
asfalto serdo adquiridos em pedreiras proximas na
Provincia de Cabinda, enquanto outros materiais e
equipamentos virdo de Angola, mas também de outras
partes de Africa e do resto do mundo. Tendo em conta a
natureza do projeto, a aquisicdo de bens, materiais e
servigos sera feita de acordo com normas rigorosas em
termos de condig8es de trabalho, qualidade e gestédo dos
aspetos ambientais e sociais. Isto ird encorajar a adogdo
destas normas pelas empresas (se ainda ndo as tiverem
adotado), melhorando o seu posicionamento global e
permitindo-lhes participar em oportunidades de aquisi¢ao
semelhantes também no futuro.

Economia e
emprego

Aumento de trafego rodoviario

Durante a construcdo, o Projeto ir4 criar um trafego de
veiculos pesados e ligeiros devido a necessidade de
transportar mercadorias, materiais e pessoal para o Local.
Algumas fases do Projeto, como quando concreto para
fundagbes é entregue, ira gerar mais trafego do que
outras fases. As estradas que serdo alvo de mais impacto
sdo a E220 que vem da cidade de Cabinda e liga ao local
de construgcdo e ao novo aeroporto e a Rua das Redes.
Adicionalmente, outras expansfes de negdcios na area
nas proximidades (Porto do Caio e Refinaria) irdo dar
origem a trafego adicional nessas estradas. O trafego
adicional pode potencialmente aumentar  0s
congestionamentos nessas estradas onde ja existe

Mobilidade e
Infraestruturas

Comunidade,
salde,
seguranga e
protecéo

Educacao
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INGIELES

congestionamento, especialmente em horas especificas
do dia. Para evitar congestionamentos, serd designado
pessoal especial para orientar a circulacdo do trafego.
Além disso, serd implementado um Plano de Gestdo de
Trafego para identificar medidas de mitigacdo especificas
e para garantir que a situagdo seja monitorizada ao longo
de toda a fase de construgéo.

O tréfego pode aumentar o risco de acidentes com outros
veiculos e pessoas ao longo das estradas utilizadas, com
efeitos potencialmente significativos na salude e
seguranca humanas. Serdo necessarias medidas de
mitigacao significativas para garantir que os trabalhos de
construcao sejam efetuados em condicdes de seguranca.
O trafego induzido pelo projeto e os consequentes
impactos seréo significativos, mas mantidos sob controlo
com o GPS e o controlo de velocidade do sistema
Quatenus. A implementacdo de medidas de seguranca
rodoviaria e de seguranca do trafego pode ter um efeito
significativo na mitigacdo dos impactos, reduzindo assim
0s impactos gerais gerados pelo trafego adicional.

O aumento do trafego pode ter impactos potenciais nas
criangas que frequentam as escolas nas proximidades do
Local do Projeto; conforme indicado na situacdo de
referéncia, a maioria das criancas desloca-se para a
escola a pé, utilizando as estradas de saida. Além disso,
tal como referido na situacado de referéncia social, existe
uma baixa taxa de frequéncia nas escolas do municipio
de Malembo, devido a distancia para as criangas e
familias das infraestruturas escolares. Além disso, outros
impactos sobre a educagdo podem ser os efeitos das
alteragdes no volume do trafego, que podem afetar a
capacidade das pessoas para se deslocarem com
seguranga nas estradas e, posteriormente, até mesmo
atrasos para os pedes. A perce¢do de seguranga ao andar
na estrada pode ser afetada também pelo tamanho e pela
velocidade dos veiculos. No entanto, a Empreiteiro ja
impés limita¢des a velocidade dos veiculos que circulam
na estrada e ir4 implementar um Plano de Gestédo de
Trafego para tomar em consideracdo a seguranga dos
pedes durante os trabalhos de construgéo.

O projeto prevé os seguintes melhoramentos na rede
rodoviéria:

- O empreiteiro procederd a modernizagdo da
estrada de Sassa Zau, uma estrada nédo
pavimentada que liga a E220 a entrada do .

Melhoramento da rede aeroporto = Mobilidade e
rodoviaria - Construgao dos novos acessos ao aeroporto Infraestruturas
De um modo geral, as obras irdo melhorar o sistema de
infraestruturas rodoviarias, beneficiando os bairros nas
proximidades e o centro econdmico da Refinaria. Isto
devera permitir a mitigagdo do aumento do trafego que
sera gerado pelo projeto durante a fase de operacéo.

Podera haver interferéncia nas infraestruturas
Interferéncia com educacionais locais, considerando que a situagédo de | g Educacéo
estradas/infraestruturas/servigos | referéncia ja identificou problemas educacionais no
concelho de Malembo, tais como um elevado nimero de
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criangas que ndo frequentam a escola devido a distancia
dos estabelecimentos de ensino.

Foram identificadas duas escolas durante o estudo da
situacao de referéncia e a visita ao local. A escola de
Bissassanha, com uma capacidade total de 350 alunos,
foi identificada durante a campanha de monitoria do ruido
a norte do local, acessivel através da estrada EN 100, que
€ também a estrada de acesso para o local de construgao.
Além disso, durante a visita ao local, foi identificada uma
escola técnica chamada "Academia OMITC Angola" que
est4 localizada na estrada Sassa Zau a uma distancia de
aproximadamente 3 km do local do Projeto. O uso de
estradas existentes para fins de construcdo pode criar
obstaculos e situagdes perigosas para as comunidades
(pebes) que se deslocam diariamente para as suas
atividades de subsisténcia.

Além disso, o aumento da populacéo, representado pela
forca de trabalho da fase de construgdo e pessoas
possivelmente atraidas pela possibilidade de insercéo
profissional na atividade, tende a aumentar a procura por
servicos publicos como: educacdo, saude, saneamento,
transporte, etc., bem como tendem a procurar a interagdo
social nas areas de construcéo.

Com relacdo a educacdo, pode haver casos em que
alguns trabalhadores em fase de constru¢do migrem com
suas familias. Aqueles que migram com os filhos tendem
a aumentar a procura de instituicdes educacionais, seja a
nivel de educacao bésica para seus dependentes ou para
a sua propria formagéo técnica com vista a melhorar os
seus conhecimentos da atividade a ser desempenhada no
funcionamento da empresa.

Componentes
INCIEGES

Mobilidade e
Infraestruturas

Danos a recursos culturais

N&o sdo antecipados impactos diretos no patrimonio
cultural, dado néo ter sido identificado qualquer patriménio
cultural num raio de 2,5 km do local do Projeto durante os
levantamentos da situacdo de referencia e, para isso, a
avaliacdo de impacto para esta componente ndo sera
realizada. Serda implementado um Procedimento para
Achados Fortuitos a fim de assegurar que sejam
realizadas medidas apropriadas no caso de serem
encontrados  sitios  culturais ou  arqueolégicos
desconhecidos durante as atividades de construgéo.

Patriménio
cultural
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11.1.1 Medidas de Mitigacéao

As medidas de mitigacdo listadas a seguir seguem a hierarquia de mitigacéo e sdo propostas para a fase de
construcdo; estas medidas serdo implementadas para além das medidas de mitigagao incorporadas no Projeto
que sdo um procedimento padrdo aplicado pelo Empreiteiro e, eventualmente, pela ASGC para alcancar a
conformidade com os requisitos e regulamentos legais e o alinhamento com as boas praticas da industria.

Tabela 2: Medidas de Mitigagao - Fase de Construcéo.

Hierarquia de
mitigacao

Medida de Mitigagao

Fator de Impacto: Remocéao/degradacédo do solo e da vegetacdo

Evitar Evitar a remocgdo/degradacdo desnecessarias do solo e da vegetacao.

Minimizacao Prepare a Procedimento para Achados Fortuitos para o Projeto.

O Procedimento para Achados Fortuitos deve ser distribuido a todos os
trabalhadores e a ser implementado na eventualidade de se encontrarem
elementos culturais ou arqueolégicos durante o desmatamento do local. O
Procedimento para Achados Fortuitos deve envolver as autoridades
responsaveis pela protecédo arqueoldgica e cultural.

Compensacédo Compensar pela perda de vegetacéo.

Sempre que possivel, a Empreiteiro procedera a revegetacéo da area
afetada e a revegetacdo/paisagismo do local dos projetos de acordo com as
especificagdes do projeto (utilizando espécies nativas ...) para compensar a
perda de vegetacao..

Fator de Impacto: Alteracdo da morfologia e topografia locais

Evitar alterac6es desnecessarias da morfologia e da topografia.

Evitar O Empreiteiro deve assegurar que sejam evitados nivelamentos e

escavacdes desnecessarios. As taxas de escavacgao seguirdo as
especificagbes da concec¢do do Projeto, que serdo concebidas com base nas
caracteristicas especificas do local e no estado natural da paisagem. Do
mesmo modo, sera evitada a criagdo desnecessaria de altos relevos.

Minimizar a perturbacdo do contorno existente.

Minimiza¢ao O Empreiteiro ird assegurar que ndo sejam provocadas alteragdes
excessivas da morfologia e topografia locais e que - sempre que possivel - 0
declive geral do local seja preservado. Nao serdo levantadas pilhas e
montes nédo autorizados e ndo controlados de solo e rochas, detritos ou
residuos (ainda que temporarios) e ndo sera permitida a escavagéo de
materiais.

Recuperacao Recuperacéo das areas escavadas.

Fazer a recuperacdo num curto espacgo de tempo; a recuperagdo da area
escavada tera também um efeito positivo no impacto visual global do local
de construcgéo.

Fator de Impacto: Alteracéo da hidrologia local e da qualidade das adguas superficiais

Evitar Evitar fugas e derrames para massas de agua de superficie.

Embora ndo existam lagos, rios ou lagoas nas imedia¢8es da area do
Projeto (o rio principal mais préximo é o Chiloango, localizado a cerca de 5
km do local, como ja mencionado acima), o transporte de mercadorias e
materiais constituira uma fonte potencial de poluicdo das massas de agua de
superficie. Serdo evitadas as fugas e derrames de poluentes potencialmente
gerados durante o transporte rodoviario. Os veiculos em movimento (por
exemplo, camides destinados ao transporte de mercadorias e materiais,
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Hierarquia de

mitigacao

Medida de Mitigagao

camides basculantes, betoneiras, bulldozers) seguirdo caminhos e estradas

predefinidos, evitardo atravessar massas de agua e seréo regularmente
limpos e reparados/mantidos. Por exemplo, o Empreiteiro ira assegurar que
nao sairdo do local de construcao veiculos sujos ou danificados, que as
mercadorias e materiais a transportar por via rodoviaria estarao devidamente
acondicionados para evitar tropecfes, capotamentos e transbordos de
mercadorias e que os veiculos de transporte de lamas, semi-sélidos e
liquidos terdo uma estanquicidade perfeita e estardo equipados com kits de
prevencdo de derrames, que os condutores estardo devidamente
autorizados e com a devida formagéo para se comportarem corretamente
em caso de derrames e fugas acidentais.

Evitar

Evitar a descarga de materiais liguidos, semi-sdlidos ou lamacentos nas
aguas de superficie.

O Empreiteiro ird assegurar que nao havera qualquer descarga intencional
ou acidental de materiais liquidos, semi-sélidos ou lamacentos em aguas de
superficie. A supervisdo adequada das quantidades, trajetos e destino dos
materiais ajudaréa a evitar tal problema potencial.

Minimizacao

Minimizar a potencial poluicdo das 4guas de superficie.

A potencial polui¢cdo de pequenas massas de agua de superficie (por
exemplo, canais de agua sazonais eventualmente gerados) sera evitada
através da prevencdo de escoamentos de poluentes com potenciais efeitos
adversos.

Fator de Impacto: Emisséo de poeiras e material particulado

Evitar

Elaborar um Plano de Gestdo da Qualidade do Ar e de Poeiras.

Elaborar e adotar um Plano de Prevencéo da Poluigdo e um Plano de
Gestao da Qualidade do Ar e de Poeiras. Serdo adotadas medidas
especificas de mitigagcdo no local para evitar a propagac¢éo de poeiras e de
material particulado. O Empreiteiro fara a fiscalizacéo do local de construgéo
para assegurar a adocao apropriada das .medidas de mitigacdo e o
cumprimento do Plano de Gestao da Qualidade do Ar e de Poeiras, através
da realizacéo de inspecdes visuais periodicamente..

Evitar

Evitar as emissdes de poeiras provenientes de veiculos em circulacdo.

Quando as poeiras do local de constru¢éo séo arrastadas para uma estrada,
os veiculos que passam fazem com que a sujidade fique suspensa no ar
como poeira rodoviaria novamente arrastada. O Empreiteiro definira regras,
orientagdes e indicagdes no ambito do Plano de Gestao de Trafego, as quais
serdo adotadas no local de construgdo. O Empreiteiro fard uma avaliagao
periédica da conformidade da obra com o plano de gestéo.

Minimizacao

Minimizar as emissdes de poeiras decorrentes das atividades de construcao.

Os trabalhos de terraplenagem, escavacéo, remogéo de solo e
movimentagdo de terras geram poeiras e material particulado,
especialmente durante as estacdes secas. O Empreiteiro devera assegurar
que:

- aagua disponivel no local para a supresséo de poeiras seja
suficiente;

- as atividades de construgdo ndo resultardo na excedéncia dos
objetivos/valores-limite de qualidade do ar relativamente aos
poluentes gasosos e & deposi¢do de poeiras;
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- as medidas de controlo e mitigacao de poeiras previstas nos planos
de gestdo e descritas nos padrdes do Projeto serdo aplicadas de
forma eficaz;

- as superficies de escavacéao serdo estabilizadas, cobertas e/ou re-
vegetadas o mais rapidamente possivel;

- serdo adotadas, quando necessario, medidas de reducéo e
sistemas de controle (por exemplo, tendas de soldagem e barreiras
ou aspiradores méveis equipados com filtros). Operagdes como
soldagem, corte, trituracdo e jateamento de areia (que representam
as principais fontes de particulas em suspenséo) serdo realizadas
usando equipamentos e técnicas adequados em conformidade com
as medidas ambientais e de seguranca, especialmente quando
materiais de construcdo prejudiciais contendo silica (por exemplo,
concreto ou materiais abrasivos) sdo processados;

- sempre que possivel, serdo evitadas operagfes perigosas e
poluentes, como o corte, dando preferéncia a materiais pré-
fabricados;

- asinstalagdes moveis de britagem, crivagem e calibragem dos
materiais devem ser autorizadas pela autoridade local competente
e devem ser instaladas o mais longe possivel de recetores
sensiveis.

Minimizacdo Minimizar as emiss@es de poeiras resultantes do carregamento_e
descarregamento_dos camifes.

O Empreiteiro ir4 garantir que as operacdes de carregamento e
descarregamento dos camifes sejam realizadas de forma adequada e que
sejam emitidas quantidades limitadas de poeiras e de particulas. Os
trabalhadores nomeados, sempre que possivel, fardo a aspersdo com agua
dos materiais sobre os camifes basculantes antes do descarregamento.

Recuperagdo Fazer a recuperacéo dos solos altamente degradados e das areas
escavadas.

Onde e na medida do possivel, o Empreiteiro fara a recuperagdo dos
pavimentos das estradas e das superficies da area de construgao repondo-
as nas suas condi¢fes anteriores, de modo a evitar com o tempo, a emisséo
continua de poeiras e material particulado.

Minimizacdo Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamagdes.

Assegurar a implementacdo do Mecanismo de Reclamacgdes para que os
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupacoes,
queixas e reclamagdes a empresa e facilitar resolugdes que sejam
mutuamente aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Fator de Impacto: Emisséo de gases poluentes

Evitar Evitar deixar os veiculos, equipamentos e maguinas ligados quando ndo
estdo a ser utilizados.

O Empreiteiro deve assegurar que os motores, veiculos, equipamentos e
maquinas estdo desligados quando ndo estéo a ser utilizados. Os gases
poluentes no local serdo medidos trimestralmente, conforme descrito na
seccao anterior “Minimizar as emissdes de poeiras decorrentes das
atividades de construgéo”.

Evitar Evitar usar maquinas, equipamentos e veiculos que ndo sejam sujeitos a
controlo e manutencédo periédicos.
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Para evitar o aumento das emissdes e melhorar o impacto ambiental do
projeto, de acordo com as normas do projeto, o contratante deve executar o
seguinte:

- manutenc¢do periddica regular dos equipamentos e maquinas;

- manutencéo e controlo periddicos dos sistemas de controlo das
emissdes (por exemplo, sistemas de aspiracéo e de filtragem) que
servem as maguinas, os equipamentos e os veiculos;

- verificagdes periédicas dos tipos de combustivel e de 6leo usados e
do seu consumo;

- controlo periddico da velocidade dos camides em circulacéo;
- verificag8o periddica do peso da carga dos camides.

O Empreiteiro deve assegurar que uma subcontratada especializada
execute as atividades periédicas de manutencao e controlo e que essas
atividades sejam rastreadas através do seu registo num livro de registo
especifico a ser mantido no local.

Evitar

Evitar a gestdo incorreta de produtos quimicos.

O Empreiteiro deve assegurar que 0s materiais e produtos quimicos
utilizados na obra sejam devidamente armazenados em locais
especificamente destinados para o efeito, fechados a chave e bem
ventilados. Os baldes, latas, caixotes e tabuleiros seréo fechados/selados
para evitar o escoamento de poluentes.

Minimizag&o

Minimizar a emissao de poluentes gasosos dando preferéncia a
combustiveis com baixo teor de Enxofre.

Considerando que a queima de enxofre (devido a sua conversédo em dioxido
de enxofre) tem elevado impacto ambiental, sempre que possivel, o
Empreiteiro deve adquirir combustiveis com baixo teor de enxofre para uso
em veiculos e motores.

Compensacao

Compensar a emissao de gases poluentes.

Considerando que a vegetacdo desempenha um papel positivo importante
na purificacdo da atmosfera e na redugéo dos poluentes atmosféricos e que
a fitorremediag&o tem muitas vantagens potenciais para contrariar a poluicdo
atmosférica, o Empreiteiro devera plantar espécies nativas e revegetar,
sempre que possivel, a area do Projeto.

Fator de Impacto: Emisséo de ruido e vibracdes

Evitar

Evitar as emissdes de ruido e de vibracdes durante a noite, ao fim de
semana e nos feriados nacionais.

Evitar

Evitar as emissfes de ruido resultantes do ralenti / aceleracdo
desnecessarios dos motores.

Os equipamentos/motores devem ser desligados quando ndo estédo a ser
utilizados.

Evitar

Evitar danos para a saude dos trabalhadores que trabalham no local.

- Os trabalhadores devem usar dispositivos e técnicas de controlo do
ruido e das vibrac6es

- Indicar sempre que os dispositivos estejam avariados ou
necessitem de manutencgéo

- Estar disposto a submeter-se a vigilancia médica prescrita

- Usar o equipamento de protec¢ao individual fornecido
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Os limites de ruido devem ser estabelecidos em funcdo do objetivo a atingir.

Em particular - a) para evitar o risco de deficiéncia auditiva; b) para evitar
interferéncias com a comunicacao essencial para efeitos de seguranca; e c)
para eliminar a fadiga nervosa, tendo em conta o trabalho a efetuar;

Evitar

Os limites de vibragdo devem ser estabelecidos com a devida consideragéo
do objetivo a atingir e do grau de protecdo necessario, especialmente para
a) vibracbes que afetam as maos e os bragos (ferramentas vibratérias); e b)
vibracdes transmitidas a todo o corpo através da superficie de apoio.
Devem igualmente ser estabelecidos limites de vibragdo em funcao do
trabalho a efetuar e para evitar a fadiga.

Os limites devem ser reavaliados periodicamente em funcdo dos novos
conhecimentos cientificos, do progresso técnico e das possibilidades de
prevengéo.

Minimizagdo

Minimizar, tanto quanto possivel, as emissées sonoras geradas pelas
operacdes de construcao.

O Empreiteiro fara a elaboragdo e adotara um Plano de Gestdo Ambiental e
Social da Construcdo (PGAS-C) que descreva a forma como a fase de
construcao sera gerida para minimizar os efeitos do ruido e das vibracdes no
ambiente circundante. O PGAS-C incluira as seguintes medidas gerais de
boas praticas:

- Manter as estradas internas de transporte em bom estado de
conservacao;

- Utilizar revestimentos de borracha nos camides basculantes para
reduzir o impacto sonoro;

- Reduzir ao minimo a altura de queda dos materiais;

- Colocar as instalagdes e os veiculos em funcionamento
sequencialmente e ndo todos em conjunto;

- Utilizacdo de alarmes de inversdo sem componente tonal (ou seja,
de banda larga), se aplicavel. Neste tipo de alarme, a energia
sonora seria distribuida de forma homogénea pelo espetro de
frequéncias, minimizando a possibilidade de carateristica acustica
no alarme de inverséo;

- As fontes de ruido significativo devem ser fechadas, na medida do
razoavelmente possivel;

- Os carregamentos e descarregamentos devem ser efetuados,
sempre que possivel, longe de areas sensiveis ao ruido;

- Localizar as instala¢@es fixas (bombas, compressores,
misturadores de betéo, etc.) longe de recetores sensiveis ao ruido,
sempre que possivel;

- Assegurar a manutencgéo regular e eficaz das instalacdes e de
qualquer equipamento de reducao do ruido;

- Instalar barreiras acusticas locais tempordrias para equipamentos
ruidosos.

- Asinstalages elétricas devem ser preferidas as alternativas
mecéanicas.

- Programar as entregas de modo a evitar periodos sensiveis.

- Estabelecer e manter uma ligacdo eficaz com a comunidade local
durante todo o periodo de construcdo. Essas medidas poderao
incluir a prestagdo de informag8es sobre as atividades em curso e o
fornecimento de numeros de telefone de contacto para o local para
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uso durante as horas de funcionamento, bem como a identificagcéo
de uma pessoa com autoridade adequada para resolver quaisquer
problemas de ruido identificados.

- Formacéo adequada dos trabalhadores no local de construgdo em
matéria de minimizacéo do ruido.

- Os veiculos de construcao devem usar apenas as rotas acordadas.
As estradas associadas devem ser bem mantidas e livres de
irregularidades.

Fator de Impacto: Emissao de luz

Minimizacao

Reduzir ao minimo necessario o uso de iluminacéo artificial.

A iluminacao artificial s6 sera usada quando e onde for especificamente
necessaria para as atividades de constru¢céo ou por razdes de segurancga.

Minimizacao

Minimizar a iluminacao fora do local do Projeto.

Os derrames de luz e o ofuscamento fora do local do projeto e fora das
areas que precisam de ser iluminadas serdo reduzidos na medida do
possivel.

Minimizacao

Envolver as partes interessadas.

Realizar o envolvimento das partes interessadas sobre 0s potenciais
impactos devidos as atividades do Projeto e as medidas de mitigacdo
planeadas ao longo do Projeto

As atividades de envolvimento serdo realizadas de forma transparente,
culturalmente acessivel e assegurando a inclusdo de grupos vulneraveis, em
conformidade com o Plano de Envolvimento das Partes Interessadas
preparado para o Projeto.

Minimizacao

Assegurar a implementacdo do Mecanismo de Reclamacdes.

Deve ser estabelecido um mecanismo de reclamacdes para que 0s
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupacdes,
gueixas e reclamagfes a empresa e facilitar resolugfes que sejam
mutuamente aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Fator de Impacto: Existéncia do impacto visual de novos edificios/infraestruturas

Recuperacgdo

Remocéo dos elementos do local supérfluos para a fase de operagéo
Ap0s a conclusao da fase de construgdo, todos os elementos do local que
ndo sejam necessarios para a fase de operacéo subsequente serdo
removidos e as areas serdo restauradas ao seu estado original.

Fator de Impacto: Producéo de residuos sélidos

Evitar

Evitar a geracdo desnecessaria de residuos.

O Empreiteiro deve assegurar que qualquer tipo de producao desnecessaria
de residuos sera evitado durante a fase de construgcdo. Sempre que
possivel, os residuos serdo reduzidos, reutilizados e reciclados. Um
especialista elegivel nomeado, uma empresa contratada ou trabalhadores
da equipa de SSA desenvolverdo sistemas e estratégias para melhorar a
reducdo, reciclagem e reutilizacao de residuos (por exemplo, como produtos
derivados). Por exemplo:

- osresiduos orgéanicos serdo compostados e o produto final da
compostagem sera usado para recuperar areas degradadas pela
construcao;

- as garrafas plasticas serdo reutilizadas no viveiro de mudas e em
adornos decorativos, a sucata metdlica sera recolhida por
siderurgicas locais

\\\I)

18



Janeiro 2024

22538653-R-002_Rev.1

mitigacéo

Hierarquia de

Medida de Mitigagao

- os Oleos industriais serdo encaminhados para serem utilizados em

unidades terceirizadas de fabrico de tijolos na regido.

Os procedimentos de reciclagem seréo efetuados tanto no local como fora
do local do Projeto em instalacdes especificas. O Empreiteiro dara
preferéncia a instalag@es de reciclagem ou recuperacéo de residuos - se
disponiveis - em vez de aterros sanitarios. Os residuos que ndo possam ser
reciclados serdo transportados para o local de tratamento ou eliminacéo
mais proximo e adequado (em conformidade com as normas do Projeto, os
requisitos legais e as melhores praticas internacionais). A gestdo de
residuos seré executada de acordo com documentos especificos (por
exemplo, Plano de Gestéo de Residuos ou Inventario e Gestdo de Residuos
Solidos) a serem elaborados e adotados no local e de acordo com as
normas do Projeto e os requisitos legais. Além disso, de acordo com os
requisitos legais nacionais, o Plano de Gestao de Residuos/Inventario e
Gestéo de Residuos Solidos seré certificado pela Agéncia Nacional de
Residuos. Igualmente, os residuos de construgdo serdo geridos e
eliminados de acordo com o Decreto Executivo n.° 17/13, de 22 de janeiro.

Evitar

Evitar a gestéo inadequada de residuos fora do local.

O Empreiteiro deve assegurar que:

- osresiduos serao reduzidos, reutilizados e reciclados, sempre que
possivel;

- 0 solo potencialmente contaminado, antes da sua eliminacéo, sera
tratado (por exemplo, processo de biorremediagéo);

- uma empresa contratada local/nacional licenciada para a gestéo de
residuos sera responséavel pela recolha dos residuos que néo serdo
reciclados/reutilizados no local de construcéo e transporta-los-a
para aterros sanitarios, centros de reciclagem ou unidades de
recuperacado adequados;

- ndo serao lixeiras impréprias (por exemplo, lixeiras como a de
Yema, com sérios problemas de gestdo, como auséncia de
deposicéo planeada, sem vedacao, sem areas pavimentadas e
auséncia de células com revestimento ou sistemas de controlo de
lixiviados).

Para gerir os residuos que ndo serdo reutilizados ou reciclados, o
Empreiteiro deve planear solugdes alternativas, tais como:

- reduzir a quantidade de residuos gerados (ou seja, implementara
técnicas inovadoras de minimizagdo de residuos);

- instalar um incinerador mével (a ser devidamente concebido e
autorizado de acordo com as normas do Projeto e a legislacéo
angolana);

- procurar e adquirir materiais mais faceis de reciclar e reutilizar,
sempre que possivel,

- evitar itens de uso Unico;

- praticar tratamento bioldgico, quimico ou fisico no local para
diminuir a percentagem/quantidade de residuos néo reciclaveis e
néo reutilizaveis;

- nomear um técnico/ especialista qualificado de uma Equipa de SSA
gue pesquisara novas praticas para maximizar a reciclagem e
reutilizagdo de materiais;

- nomear um técnico/especialista elegivel de uma empresa
contratada ou da Equipa de SSA que ira pesquisar aterros
adequados - em conformidade com as normas do Projeto, os
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requisitos legais e as melhores préticas internacionais - dentro de
Angola ou em paises fronteiricos para usar para a eliminacéo dos
residuos ndo reciclaveis/ndo reutilizaveis;

- instalar um compactador de residuos no local para permitir um
armazenamento de residuos mais longo e mais eficiente e para
diminuir o nimero de potenciais deslocacdes de transferéncia para
aterros.

Além disso, a ASGC entrard em contacto com as entidades e autoridades
competentes do Governo de Cabinda para acelerar a construgédo do novo
aterro sanitario de Subantando (atualmente este aterro so foi planeado e foi
selecionado um local como elegivel).

Minimizacao

Preparar e implementar um Plano de Gestao de Residuos e Materiais
Perigosos.

Minimizacao

Envolver e comunicar as partes interessadas locais questdes relativas a
interrupcao das infraestruturas.

Informar as autoridades locais sobre o progresso das atividades e sobre o
cronograma de atividades que implicardo a interrupcado das redes de
infraestrutura; serdo acordas e implementadas possiveis mudancas para
limitar os impactos nas comunidades locais.

Minimizacao

Identificacdo de estratégias de residuos.

Identificar estratégias para garantir que os residuos sejam recuperados e
reciclados na medida do possivel, de modo a reduzir a necessidade de os
enviar para aterros sanitarios.

Compensacao

Compensar a producdo excessiva de residuos através da reciclagem e
reutilizacdo como produtos derivados.

O Empreiteiro otimizard, tanto quanto possivel em termos de propriedades
do material (ou seja, viabilidade técnica e econdmica), a reutilizacdo de
solos e agregados residuais decorrentes de escavacgdes e processamento
de materiais como o corte.

Fator de Impacto: Producéo de ag

uas residuais

Evitar

Evite exceder a geracéo estimada de aguas residuais.

O Empreiteiro ir4 assegurar que:

- aproducao maxima mensal de aguas residuais no local de
construcao sera de 60,000 litros/dia através da medicéo das
descargas. Serao instalados nas saidas de descarga de aguas
residuais, um hidrémetro e um medidor de caudal (ou um sensor de
caudal) para medir a quantidade de residuos liquidos e as taxas de
caudal;

- os dados quantitativos semanais de aguas residuais serdo
recolhidos para evitar efeitos negativos nas aguas subterraneas a
nivel local;

- as quantidades e dados de aguas residuais medidas seréao
registadas em registos e formularios especificos que devem ser
mantidos nos escritorios no local de construcao;

- as campanhas de monitoria seréo finalizadas em conformidade
com os padr8es do Projeto através da nomeagéo de peritos
elegiveis com base na Equipa de SSA do Empreiteiro ou por uma
empresa contratada,;

caso os dados das campanhas de monitoria evidenciarem qualquer excesso
ou valores pico, 0 Empreiteiro efetuara imediatamente inspecéo ao
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equipamento (instalagGes, sensores e fluxdmetros/medidores de caudal) e
nomeara uma subcontratada para executar a reparagdo e manutencao
eventualmente necessarias.

Evitar Evitar a descarga de aguas residuais poluidas.

O Empreiteiro deve assegurar que:

- sejam recolhidos dados qualitativos bimestrais e quantitativos
semanais sobre as aguas residuais;

- as campanhas de monitoria serdo finalizadas de acordo com as
normas do Projeto pelos especialistas ambientais nomeados pela
Equipa de SSA do Empreiteiro;

- os testes serdo efetuados tanto nos efluentes da ETAR como nas
fossas sépticas;

as areas de preparacédo de alimentos serdo equipadas com
desengordurantes especiais para separar o 6leo e a gordura das aguas
residuais que correm para o esgoto para a descarga final. A quantidade de
residuos de 6leos e gorduras dai resultante sera devidamente recolhida e
eliminada.

Evitar Evitar a descarga descontrolada de aguas residuais da construcéo civil.
Dada a inexisténcia de um sistema de recolha de aguas residuais na
provincia de Cabinda, o Empreiteiro disponibilizara no local da obra
instalagBes sanitarias quimicas e um sistema de esgotos servido por
tanques de armazenamento. O Empreiteiro deve assegurar que:

- as aguas residuais da construcéo civil serdo recolhidas por
empresas locais especializadas e certificadas para a atividade, que
as encaminhardo para a rede municipal de saneamento ou para
aterros sanitéarios licenciados;

- o sistema de recolha de aguas residuais da construgao civil e as
fossas sépticas estdo constantemente a funcionar corretamente e
em boas condi¢des;

- serdo realizadas atividades periédicas de manutencao e controlo
para evitar o mau funcionamento de drenos, condutas, aberturas de
inspecdo, fossas sépticas, derrames e fugas

- serdo realizadas atividades periédicas de manutencao e controlo
para garantir a estanquidade dos tanques de armazenamento e a
colocacdo adequada, sob os tanques, de sistemas de contengéo
secundarios;

- asinspec0es serdo devidamente registadas num livro de registo do
local;

- as lamas de depuracgédo serdo devidamente geridas por empresas
de gestao de residuos licenciadas que as encaminhardo para a
rede municipal de saneamento ou para aterros sanitarios
licenciados (autoriza¢do municipal prévia).

Minimizacao Elaborar e implementar um Plano de Gestdo de Aquas Residuais.

Minimizacao Minimizar o risco de poluicdo ambiental decorrente da limpeza e lavagem
dos equipamentos e maquinas.

Para minimizar o risco de que a limpeza e lavagem de equipamentos e
maquinas gere poluicdo ambiental, o Empreiteiro deve assegurar que:

- as estacdes de lavagem dos veiculos, do equipamento, da
maguinaria e os contentores e tabuleiros de produtos quimicos
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serdo equipadas com pavimento impermeavel e um sistema
adequado de recolha de aguas residuais;

as aguas residuais geradas serdo tratadas através de um
desengordurante e os 6leos e lubrificantes resultantes serao
devidamente separados e geridos como residuos especiais;

serdo instalados kits de prevencao de derrames e estacdes de
lavagem dos olhos nas proximidades desses locais.

Fator de Impacto: Procura de energia e combustivel

Evitar

Evitar a exploracdo excessiva de fontes de energia para evitar a escassez

de energia nas imediacdes do local do Projeto.

Para evitar desperdicios desnecessarios de energia e consequente
escassez nas imediagdes do local, o Empreiteiro deve assegurar que:

o local de construcdo ndo devera exceder o uso de 750 kVA para
as atividades administrativas e de 1250 kVA para as operacdes;

0 uso de energia estara subordinado a emisséo eficaz da
autorizagéo de instalacdo da central de transformacéo de energia
(a ser emitida pela Empresa Nacional de Distribuicdo de
Eletricidade de Angola);

sera elaborado um Plano de Gestéo de Eficiéncia de Recursos
(incluindo agua e fontes de energia), de acordo com as normas do
Projeto, que descrevera as medidas a adotar para otimizar a
eficiéncia energética e reforgar as praticas de gestéo sustentavel da
construcao;

€ nomeado um técnico/equipa especifico(a) para medir, monitorizar
e registar regularmente os consumos de energia no local de
construcao (associados a fabricas, instalacdes, escritdrios, veiculos
e equipamentos de construcéo, escritorios, preparagdo de
alimentos, etc.)

serdo definidos e periodicamente revisados alvos precisos de
desempenho (por exemplo, consumo de energia)

0 consumo eficaz de energia sera regularmente comparado com 0s
alvos de desempenho, de forma que as a¢des a serem tomadas
para reduzir os consumos possam ser devidamente identificadas.

Minimizag&o

Minimizar o consumo de energia.

Esta planeada a instalacéo de painéis solares e outras fontes renovaveis de
energia elétrica. Para além do uso de fontes de energia renovaveis, para
minimizar o uso de energia o Empreiteiro:

formar os trabalhadores no local de construgéo para os sensibilizar
para as a¢des para poupar energia e incentiva-los a participar em
praticas ecologicamente corretas no local do Projeto (por exemplo,
desligar as instalagfes e 0 equipamento quando ndo estado a ser
utilizados);

monitorizar constantemente os consumos de energia;

efetuar a manutengao periédica de instalagdes, equipamentos e
magquinas;

preferir usar maquinaria alimentada por eletricidade da rede a usar
geradores portateis a gasoleo;

garantir que as atividades de construgdo aproveitem a luz natural,
sempre que possivel,
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Minimizar as potenciais avarias de maquinas e equipamento.

Parte do potencial desperdicio de energia que sera gerado no local da
construcao sera derivado do mau funcionamento de equipamentos e
maquinas. Para evitar tais eventos, o0 Empreiteiro deve assegurar que:

- 0Ss equipamentos e maquinas estardo sempre em boas condi¢des
de funcionamento;

- amanutencdo dos equipamentos e maquinas sera corretamente
efetuada por uma empresa elegivel;

- as operagdes de reparacdo e manutencdo serdo registadas num
livro de registo especifico a manter nos escritorios do local de
construcao;

- 0 equipamento antigo e ineficiente sera substituido por modelos de
maior eficiéncia;

- 0s 8 geradores portateis a gasoéleo serao periodicamente
verificados e colocados em kits de prevenc¢do de derrames a prova

de fugas para limpeza de potenciais derrames e fugas provenientes
do injecdo/recarga de combustivel dos equipamentos e maquinas.

Compensagédo

Compensar pelo uso da energia.

O Empreiteiro esté a planear a instalacdo de painéis solares e/ou outras
fontes renovaveis de eletricidade. Uma vez instaladas essas fontes e em
funcionamento, se for gerado algum excesso de energia, 0 excesso de
energia deve ser introduzido na rede elétrica e disponibilizado as
comunidades circundantes.

Fator de Impacto: Procura de agua

Evitar

Evitar a exploracdo excessiva das fontes de agua.

A potencial exploracdo excessiva das fontes de agua (ou seja, um pogo
artesiano e a rede adutora publica de Cabinda, que sao abastecidos pela
tomada de agua de superficie do Rio Chiloango) terd um impacto negativo
no ambiente e nas imediacdes da area do Projeto (ou seja, a comunidade e
0s recetores industriais e comerciais). O Empreiteiro deve assegurar que:

- agquantidade maxima de dgua usada durante os 48 meses da fase
de construgéo néo excedera a quantidade total de 8,738 m3
prevista;

- atomada de agua quer do poco artesiano quer da rede adutora -
que sera enviada para um reservatério de agua bruta - sera medida
com sensores e equipamentos adequados (por ex., medidores de
caudal);

- atomada de agua sera enviada para uma estacédo de tratamento de
agua para garantir que esteja em conformidade com as normas do
Projeto e com a lei angolana;

- A aguatratada com Eme sera armazenada em tanques de
armazenamento acima do solo fabricados em PVC;

- aagua sera bombeada dos reservatérios, através de um sistema
de pressurizagdo, para a rede subterranea de tubos de PEAD, até
ao seu destino, sem perdas nem desperdicios;

- amanutencao e o controlo periédicos dos sistemas e estruturas
serdo efetuados por uma empresa licenciada e elegivel para
garantir a estanquicidade dos tanques e tubagens e a auséncia de
perdas e desperdicios de agua;
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Medida de Mitigagao

sera concluida uma formacéo especifica para sensibilizar os trabalhadores
sobre 0 uso e consumo corretos da agua.

Evitar

Evitar o uso de dgua doce para a limpeza e lavagem de equipamento ou
medidas de prevencédo de poeiras.

Sempre que possivel, serdo instalados sistemas de ciclo fechado para evitar
o desperdicio de agua. O Empreiteiro adotara medidas adequadas para
diminuir o consumo de 4gua durante as atividades de construgéo:

- os efluentes limpos e tratados da estacdo de tratamento de agua, a
retrolavagem dos filtros da estagdo de tratamento de 4gua e a agua
do desengordurante serdo reutilizados - para vérios fins - de acordo
com as especifica¢cdes do Projeto e a legislagdo angolana;

- aagua reciclada seréa destinada principalmente a areas degradadas
em processo de recuperacao, ao processo de humedecimento de
solos e outros fins ndo nobres e a atividades de construcdo como
terraplenagem, humedecimento de agregados, lavagem de veiculos
e betoneiras, lavagem de instala¢fes industriais, oficinas e areas
de carregamento, humedecimento para controlo de emissées
atmosféricas, irrigacao de vegetacao, entre outras;

- antes de utilizar e espalhar a 4gua reciclada, a sua qualidade sera
avaliada de acordo com as especifica¢cdes do Projeto.

Minimizacao

Minimizar o risco de exceder a guantidade maxima de agua a ser utilizada.

O Empreiteiro deve nomear um especialista em SSA que ird periodicamente
identificar, medir, monitorizar e registar os caudais de d4gua em obra. O
especialista também definira e avaliara regularmente os objetivos de
desempenho que seréo ajustados para ter em conta o tipo de atividade de
construcdo. Os dados de caudal de 4gua existentes seréo regularmente
comparados com 0s objetivos de desempenho para identificar potenciais
acles a tomar no sentido de reduzir o desperdicio de agua.

Minimizacao

Preparar e aplicar um Plano de Gestao da Eficiéncia dos Recursos
(incluindo fontes de agua e energia).

Minimizacao

Estabelecer contacto com a empresa da rede de agua para discutir o
abastecimento e a disponibilidade de dgua, a fim de evitar a concorréncia no
uso da agua com outros utilizadores na Adl;

discutir com a empresa da rede as potenciais medidas para evitar a reducdo
da disponibilidade de dgua para outros utilizadores durante os periodos de
escassez de agua.

Compensacao

Compensar o uso da agua.

O Empreiteiro deve projetar e eventualmente instalar um sistema, que sirva
0 pogo artesiano, para a reintroducéo das aguas residuais tratadas no
aquifero. Tal processo ira exigir estudos especificos no local e uma
autorizacéo adequada.

Fator de Impacto: Influxo de popu

lacéo

Evitar

Empregar trabalhadores locais.

O Projeto visa empregar trabalhadores locais na medida do possivel. Tal ira
reduzir a necessidade de trabalhadores de outras partes de Angola e do
estrangeiro, limitando, em geral, o influxo de trabalhadores externos para a
area.

Evitar

Elaborar e implementar um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

As atividades de envolvimento incluem reunides regulares com as
autoridades para minimizar a migragéo especulativa de pessoas a procura
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de emprego para a area, incluindo a monitoria de quaisquer alteracdes
demograficas em comparacéo com os dados da situacéo de referéncia, para
limitar o potencial de migragdo interna e os conflitos com as comunidades
que vivem na area.

Evitar

Realizar triagem médica dos trabalhadores.

Exames de triagem médica dos trabalhadores antes da contratacao e,
periodicamente, durante todo o periodo de emprego/contrato;

Evitar

Prestar formacao de iniciacdo em matéria de salde e seguranca.

Ministrar formac&o de iniciacdo em matéria de salde e seguranca para 0s
trabalhadores e ag8es de sensibilizacao para a prevenc¢éo de DST e outras
doencas transmissiveis; implementar agdes de formacéo de sensibilizagdo
para estilos de vida saudaveis sobre temas como - entre outros - o alcool, a
higiene pessoal e alimentar, as doencas transmissiveis e ndo transmissiveis.

Evitar

Limitar o acesso ao local do Projeto

Nao serdo permitidos vendedores locais ou informais no local do Projeto

Minimizacao

Assegurar a presenca de agentes policiais.

Para minimizar o risco de assédio sexual e violéncia com base no género
devido ao influxo de trabalhadores do sexo masculino na area do Projeto,
serd importante mobilizar e reforcar a presenca de agentes policiais locais
na area

Minimizacao

Elaborar e fazer cumprir um cédigo de conduta.

O cdédigo de conduta deve dar indicacdes sobre o comportamento que o0s
trabalhadores devem adotar, particularmente quando interagem com as
comunidades locais. O cédigo de conduta sera fornecido aos trabalhadores
na fase de contrata¢éo e serd abordado durante a formagé&o de iniciagdo.

Minimizacao

Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamacdes.

Assegurar a implementacdo do Mecanismo de Reclamacgdes para que
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupacoes,
queixas e reclamagdes a empresa e facilitar resolu¢des que sejam
mutuamente aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Fator de Impacto: Gestdo de Segu

ranca

Minimizacao

Elaborar e implementar um Plano de Gestao de Seguranca.

O Plano de Gestédo de Seguranga deve incluir medidas para assegurar que a
segurancga € gerida de forma a evitar tensdes e riscos para os trabalhadores
e as comunidades locais.

Minimizacao

Principios Voluntarios.

Adotar os Principios Voluntarios sobre Seguranga e Direitos Humanos para
a gestdo de aspetos de seguranca.

Minimizacao

Verificar as referéncias dos trabalhadores de seguranca.

Realizar a verificagcdo de referéncias para assegurar que os candidatos aos
servicos de seguranca ndo tém antecedentes criminais ou um registo de
abuso ou violacdo dos direitos humanos;

Minimizacao

Elaborar e fazer cumprir um cédigo de conduta.

Implementar a¢des de formacao sobre o Codigo de Conduta especificas
para o pessoal de seguranca, que descrevam a conduta adequada, o
envolvimento e o uso da forca, e auditorias da aplicagcao dos Principios
Voluntérios sobre Seguranca e Direitos Humanos;
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Elaborar e implementar o Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

Realizar o envolvimento das partes interessadas para garantir que as
comunidades locais estejam cientes de como apresentar uma queixa sobre
qualguer comportamento da subcontratada de seguranca, caso seja
necessario

Fator de Impacto: Procura de méo

de obra

Evitar

Evitar o trabalho forcado.

Evitar qualquer forma de trabalho forgado e qualquer forma de prética que
possa ser considerada uma forma de trabalho for¢gado, como exigir
depdsitos monetarios significativos aos trabalhadores ou reter os
documentos de identidade dos trabalhadores.

Evitar

Evitar o trabalho infantil.

Assegurar o cumprimento da legislacdo nacional e das normas
internacionais relativas ao emprego de menores. A idade de todos os
trabalhadores tera de ser verificada através de documentagéo oficial e
devidamente registada.

Minimizacao

Criar um processo centralizado de contratacdo.

Criar um processo centralizado de recrutamento e evitar o recrutamento nos
locais de construcéo, de forma a desencorajar as pessoas que se deslocam
as areas dos locais de constru¢do em busca de postos de trabalho.

Minimizacao

Reduzir os impactos do despedimento para contengdo de gastos.

Elaborar e implementar um plano de despedimento para contencéo de
gastos, utilizando os principios contidos na Nota de Boas Praticas da IFC N.°
4: Gestéo de Despedimentos, 2005, com o objetivo de reduzir os impactos
da rescisdo de contratos de trabalho.

Melhoramento/Valorizagéo

Procedimentos de recrutamento transparentes e justos.

Estabelecer procedimentos de recrutamento transparentes e justos, que
controlem a ndo-discriminacgdo e a igualdade de oportunidades e que sejam
claramente compreensiveis e acessiveis a todos o0s potenciais candidatos

Melhoramento/Valorizagédo

Elaborar e implementar o Plano de Gestdo da M&o-de-obra.

Assegurar que o Plano de Gestédo da Méo de obra esta alinhado com os
requisitos do PS2. Estas politicas e procedimentos serdo compreensiveis e
acessiveis aos trabalhadores, e na(s) lingua(s) principal(is) falada(s) pela
for¢a de trabalho. As politicas e a gestdo de RH irdo monitorizar: - A ndo
discriminagéo e a igualdade de oportunidades sdo asseguradas a todos os
trabalhadores, e - O cumprimento das leis nacionais e internacionais,
convencgdes e requisitos dos financiadores sobre as condi¢des de trabalho
séo mantidos ao longo da vida util do Projeto.

Melhoramento/Valorizagéo

Cumprir o Padrao de Desempenho 2 da IFC.

Adotar e manter politicas de recursos humanos e sistemas ou
procedimentos de gestéo alinhados com os requisitos do PS2 da IFC. Estas
politicas e procedimentos teréo de ser claros e acessiveis aos trabalhadores
e na(s) principal(is) lingua(s) falada(s) pela forca de trabalho.

Melhoramento/Valorizagéo

Conformidade com os regulamentos laborais.

Conformidade com as leis nacionais e internacionais, convencdes e
requisitos dos financiadores sobre as condi¢des de trabalho a serem
mantidas durante a vida util do Projeto

Melhoramento/Valorizagédo

Fornecer informacdao clara e transparente aos trabalhadores.
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Fornecer informacdes claras e transparentes sobre salarios, beneficios e
condicdes de trabalho durante o processo de contrata¢do. A informag&o
deve ser fornecida também por escrito na lingua de escolha do trabalhador.

Melhoramento/Valorizagéo

Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamacdes dos Trabalhadores.

Implementar um mecanismo de reclamacgdes para os trabalhadores.
Monitorizar se todos os trabalhadores direta e indiretamente empregados
estdo informados sobre este canal para apresentar queixas. Monitorizar se o
mecanismo de reclamag6es € gerido de acordo com as indica¢des do
procedimento e se sdo atribuidos o orgamento e os recursos adequados.

Melhoramento/Valorizagéo

Encorajar o recrutamento de trabalhadores locais.

Definir uma estratégia para o emprego de trabalhadores locais. Esta
estratégia sera divulgada em conformidade com as disposic¢des incluidas no
PEPI, a fim de garantir que as comunidades locais nas proximidades das
instalacGes sejam informadas sobre os postos de trabalho disponiveis e os
métodos de manifestacéo de interesse. Com base nos resultados deste
plano, a Empresa implementara um programa de formac¢ao para a méo de
obra local, de modo a permitir-lhes tirar partido da oportunidade. Exigir que o
empreiteiro e as subcontratadas maximizem o uso de méo de obra local no
Projeto, em conformidade com a legislacdo angolana e a politica de
conteudo local da OEC

Fator de Impacto: Procura de matérias-primas e bens/cadeia de abastecimento

Evitar

Elaborar e implementar um Plano de Gestdo da Cadeia de Suprimentos e
Aquisicdes.

Elaborar e implementar um Empreiteiro, Plano de Gestéo da Cadeia de
Suprimentos e Aquisi¢des. O Plano deve assegurar que 0 empreiteiro e as
subcontratadas ao longo da cadeia de fornecimento estejam em
conformidade com o PS2 da IFC e com a legisla¢&@o nacional.

Melhoramento/Valorizagédo

Encorajar a aquisicdo de bens, servicos e materiais locais.

Procurar adquirir bens, servigos e materiais a empresas da Provincia de
Cabinda ou de Angola, na medida do possivel.

Fator de Impacto: Aumento de trafego rodoviario

Evitar

Evitar o trafego desnecessario.

Evitar o trdfego desnecessério através de um planeamento cuidadoso das
atividades de transporte. Ter em conta o0s condicionalismos sociais e
ambientais, de modo a utilizar as rotas disponiveis com menos impacto.
Organizar as deslocagdes dos veiculos de modo a otimizar o transporte de
materiais e reduzir as viagens desnecessarias.

Evitar

Evitar exceder os limites de velocidade no transporte de mercadorias e
materiais no local ou fora dele.

Todos os condutores que acedam ao local serdo informados sobre as
restricdes de velocidade. Serdo afixados sinais e etiquetas com a indicagao
da velocidade méaxima permitida nas entradas do local e nas estradas da
area do Projeto. Quaisquer acdes inseguras ou irresponsaveis serdo
identificadas, corrigidas e comunicadas ao departamento de SSA.

Evitar

Evitar acdes inseguras ou irresponsaveis por parte dos motoristas.

Todos os veiculos respeitardo a sinalizagéo de seguranca do local e
entrardo e sairdo do local do Projeto numa direcéo predefinida. N&do serédo
permitidas manobras de veiculos e viragens em U nas vias publicas. Todos
0s motoristas terdo de usar EPI completo, como capacete, sapatos de
seguranga, 6culos de seguranga e coletes visiveis quando estiverem fora
dos seus veiculos.
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Evitar o trafego de veiculos fora da estrada, fora dos limites da area do
Projeto e dos caminhos definidos.

Os camides e veiculos em movimento percorrerdo percursos pré-definidos.
O Empreiteiro deve assegurar que nenhum veiculo e camido saia da estrada
predefinida para encurtar o tempo de viagem ou por causa da interrupcéo
das estradas sem a devida autorizacao.

Minimizag&o

Utilizar um sinalizador sempre que necessario

A utilizag8o de um sinalizador podera ser necesséria sobretudo nos locais
onde os camibes vao virar da EN220 para a estrada de Sassa Zau
(atualmente n&o pavimentada).

Minimizagdo

Minimizar os riscos, problemas e perigos relacionados com o trafego.

Para minimizar as questdes e evitar os potenciais riscos e perigos devido ao
aumento do tréfego, o Empreiteiro ira:

- Preparar e implementar o Plano de Gestéo do Trafego tendo em
consideracao os atrasos e a seguranca dos pedes para chegarem
as escolas identificadas na avaliacdo do ruido e na visita ao local.

- Assegurar que a gestao do trafego e dos transportes seja
cuidadosamente planeada tendo em conta os potenciais
desenvolvimentos e os recetores sensiveis na vizinhanca do local
do projeto;

- definir medidas para evitar o congestionamento do trafego e os
acidentes (por exemplo, indicar os limites de velocidade maxima e
a distancia de seguranga a manter entre os veiculos em
movimento, efetuar a manutencéo e o controlo dos camides, proibir
a circulacéo durante as horas de ponta)

- assegurar que todos os camifes e veiculos em movimento sejam
etiquetados com numeros de série para identificar adequada e
prontamente os potenciais transgressores ou 0s veiculos que
necessitam de manutencgéo

- assegurar a realizacdo de consultas periddicas com as partes
interessadas para recolher queixas e questdes relacionadas com o
aumento do trafego

- assegurar que, para evitar acidentes como atropelamentos, toda a
area de construgdo tenha uma boa visibilidade rodoviaria e ndo
haja obstaculos nas estradas;

- prever um parque de estacionamento no local.

Minimizagéo

Selecionar as rotas de transporte mais adequadas.

Ao selecionar as rotas a serem utilizadas para o transporte de materiais e
produtos, identificar as estradas que provavelmente causardo os menores
impactos para as comunidades locais, em termos de interrup¢do do acesso
e perturbacdo da populacdo. Planear as rotas de transporte em consulta
com as autoridades locais.

Minimizag&o

Preparar e desenvolver um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

Informar com a devida antecedéncia as comunidades locais sobre o
progresso das atividades e, em especial, sobre o calendario das atividades
que implicaréo a interrup¢éo das redes de infraestruturas.

Minimizagéo

Preparar e desenvolver um Mecanismo de Reclamacdes.

Assegurar a implementacdo do Mecanismo de Reclamacgdes para que 0s
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupacdes,
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queixas e reclamag8es a empresa e facilitar resolugdes que sejam
mutuamente aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Compensacédo

Compensar a exploracdo excessiva das vias publicas, efetuando a sua
manutencao, reparacédo e limpeza.

O Empreiteiro deve assegurar que, mesmo que nao estejam danificadas ou
deterioradas, as estradas publicas que alcangam a area do projeto seréo
devidamente mantidas, reparadas e renovadas e periodicamente limpas

Fator de Impacto: Melhoramento da rede rodoviaria

Recuperagdo

Restaurar as estradas danificadas, as parcelas de terras danificadas e as
vedaces danificadas.

A circulacdo continua de camides e veiculos em movimento que entram e
saem da area de construcéo ird gerar a deterioracdo das estruturas
rodovidrias e danificar a pavimentagdo das estradas. Empreiteiro deve

assegurar que os danos serdo periodicamente reparados.

Fator de Impacto: Interferéncia co

m estradas/infraestruturas/servicos

Minimizacao

Minimizar a interferéncia nas atividades educacionais.

Divulgar as opg¢es existentes nos estabelecimentos de ensino nas areas
aos trabalhadores que decidam migrar com as suas familias, bem como
apoiar, se possivel, os organismos educacionais competentes na formacgéo
técnica da populacéo.

Minimizacao

Minimizar a exclusdo da populacdo das atividades do Projeto.

Envolver as partes interessadas nos potenciais impactos devidos as
atividades do Projeto e nas medidas de mitigacédo planeadas ao longo do
Projeto. As atividades de envolvimento serdo realizadas de forma
transparente, culturalmente acessivel e assegurando a inclusdo de grupos
vulneraveis, em conformidade com o Plano de Envolvimento das Partes
Interessadas preparado para o Projeto.

Minimizacao

Minimizar as limitacdes para as comunidades locais.

Informar as comunidades locais sobre as interrupcdes de estradas e redes
de infraestruturas. No contexto do PEPI, informar as autoridades locais e as
comunidades locais sobre o progresso das atividades e, em especial, sobre
o calendério das atividades que implicardo o encerramento/limitacéo de
estradas e a interrupgao das redes de infraestruturas; serdo acordadas e
aplicadas eventuais alteragfes para limitar os impactos nas comunidades
locais.

Minimizacao

Selecionar as vias de transporte mais adequadas.

Ao selecionar as rotas a serem utilizadas para o transporte de materiais e
produtos, identificar as estradas que provavelmente irdo causar os menores
impactos para as comunidades locais, em termos de interrup¢éo de acesso
e perturbacdo da populacao. Planear as vias de transporte em consulta com
as autoridades locais.

Minimizacao

Reduzir as interferéncias com outros usos da agua.

Monitorizar o uso e a disponibilidade de agua das fontes selecionadas, para
evitar interferéncias com outros usos da agua nas comunidades locais.

Fator de Impacto: Danos a recursos culturais

Minimizagao

Caso seja identificado um artefacto, todos os trabalhos devem ser

interrompidos e o Municipio de Cabinda deve ser contactado
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11.1.2 Calculo do Valor do Impacto e do Valor do Impacto Residual

A presente seccéo descreve o Valor do Impacto e os Valores dos Impactos Residuais (apds a implementacéo
das medidas de mitigacdo) encontrados para cada fator de impacto em cada componente social.

A descricao da forma como os calculos sédo efetuados pode ser consultada no Capitulo 08 da presente AIAS.

11.1.2.1 Populacao e demografia

O fator de impacto que pode afetar a populacdo e demografia esta listado na Tabela 3 a seguir.

Como indicado na tabela a seguir, o valor de impacto calculado para Influxo e populacéo é Alto. De acordo
com o estudo da situagdo de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente Populagdo e demografia é
média-alta. Considerando a aplicagdo das medidas de mitigacdo, o impacto residual geral do Projeto na
componente Populagdo e demografia na fase de construcdo € médio e de direcdo negativa. As medidas de
mitigacéo propostas com eficicia média sdo - entre outras - a monitoria da imigragdo para a area do Projeto e
um envolvimento proactivo das partes interessadas que permitiria as comunidades locais comunicar qualquer
guestéo de conflitos sociais com um mecanismo de reclamagdes adequado.

Tabela 3: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Populacdo e a Demografia durante a
construgdo.

Fator | Caracteristicas do Fator do Impacto | Sensibilida Caracteristicas do Valor | Eficacia Valor
de de da Impacto do da do
Impacto Componen Impact | mitigag impact

te (o] ao (o]
residu
al
Duracéo: Média-longa
Influxo | Frequéncia: | Continua o ,
de — - — Média-alta Reversibilida Médio Média Médio
populag Extensao Par_a além do ambito de: prazo
30 Geo.: regional

Intensidade: | Média

11.1.2.2 Uso e posse daterra

Nenhuma atividade econdmica e de uso da terra foi comunicada como existindo no Local. Com base nestas
consideragdes, ndo se prevé que o projeto gere impactos potenciais no uso e posse da terra e, portanto, ndo
€ executada a avaliacao sobre essa componente.

11.1.2.3 Economia e emprego

Os fatores do impacto que podem afetar a Economia e o emprego estao listados estéo listados na Tabela 3 a
seguir.

Tal como indicado na tabela a seguir, os valores positivos do impacto calculados séo baixos para ambos os
fatores Procura de méo de obra e Procura de matérias-primas e bens/cadeia de abastecimento. De acordo
com o estudo da situacao de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente Economia e emprego é
média-alta. Considerando a aplicagdo das medidas de melhoramento/valorizagédo, o impacto positivo residual
geral do Projeto na componente Economia e emprego na fase de construcao é de diregdo positiva.

O impacto positivo residual foi avaliado como sendo médio para a Procura de méo de obra, enquanto
permanece baixo para a Procura de matérias-primas e bens/cadeia de abastecimento. O impacto residual
médio depende da continuidade do pedido de méo de obra que terd a duragao de 4 anos durante a fase de
construcédo, trazendo impactos positivos para a economia da area do Projeto. O baixo impacto residual do
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segundo fator deve-se aos baixos efeitos que a cadeia de abastecimento tera na economia local, uma vez que
envolverd também muitas empresas que operam no estrangeiro e, portanto, ndo ird melhorar de forma
significativa a situacdo econémica na regido.

Tabela 4: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Economia e o Emprego durante a construcao.

Fator de | Caracteristicas do Fator do | Sensibilidad | Caracteristicas Eficacia
Impacto Impacto e da | Impacto da
Component mitigagdo  impact
e [0}
residu
El
Procura de | Duragéo: Média-longa Média-alta Reversibilidad | Curto Baixo Média- Médio
mao de obra e: prazo baixo
Frequéncia: Continua
Extenséo Global
Geo.:
Intensidade: Alta
Procura de | Duragéo: Média-longa Média-alta Reversibilidad | Curto Baixo Média- Baixo
matérias- e: prazo baixo
primas e | Frequéncia: Altamente
bens/cadeia frequente
de
abasteciment | Extensédo Global
o Geo.:
Intensidade: Alta

11.1.2.4 Educacao

Os fatores do impacto que podem afetar a educacéo estdo listados na Tabela 5 a seguir.

Tal como indicado na tabela a seguir, os impactos foram avaliados como médios para os dois fatores
Interferéncia com estradas/ infraestruturas/ servigos, e Aumento de trafego rodoviario. De acordo com o estudo
da situacao de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente Educacao € avaliada como sendo média.
Considerando a aplicacdo das medidas de mitigacdo, o impacto residual geral do Projeto na componente
Educacao na fase de construcéo é de direcdo negativa.

O impacto residual resultante é baixo para todos os fatores. O baixo impacto residual para o fator Aumento de
trafego rodoviario deve-se ao nimero previsto de movimentos de veiculos durante a construcdo, que sera
relativamente baixo em comparacéo com o trafego existente que utiliza a rede rodoviaria. Prevé-se que o
trafego de construcao utilize a EN220 que, com base nos dados de medi¢éo do ruido de base, parece ser uma
estrada ja tem um nivel de trafego significativo. Depois disso, ndo se prevé que o trafego de construgcéo passe
por recetores sensiveis ao ruido antes de entrar no local do Projeto e, por conseguinte, ndo tendo impacto no
centro educacional.

As medidas de mitigacéo social, se seguidas, reduziriam o risco de impacto na seguranca das criancas e dos
pebes na estrada ao chegarem as duas escolas identificadas durante as visitas ao local e na avaliagdo do
ruido.

Tabela 5: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Educacéo durante a construcao.

Fator de | Caracteristicas do Fator de | Sensibilidad | Caracteristicas do Valor do | Eficacia da Valor do

Impacto Impacto e da | Impacto Impacto mitigacao impacto
Componente residual

Duragéo: Média-longa Média Médio Baixa Baixo
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Fator de Caracteristicas do Fator de | Sensibilidad | Caracteristicas do Valor do | Eficacia da Valor do
Impacto Impacto e da | Impacto Impacto mitigacao impacto
Componente residual
... | Altamente
Frequéncia: frequente
Aumento de ~ Reversibilida Curto-
trafego Extensao Regional de: médio
s Geo.: e:
rodoviario prazo
Intensidade: | Média
Duracéo: Média-longa
Interferéncia F o Altamente
com requéncia: | o ente I Curto-
estradasfinfra _ g Média peversibilida | medio Médio | Média Baixo
estruturas/ser | Extensao Regional : prazo
vigos Geo.:
Intensidade: | Média

11.1.2.5 Saude, seguranca e protecdo da comunidade

Todos os seis fatores do impacto que podem afetar a salde e seguranca estéo listados na Tabela 6 a seguir.

Os valores do impacto calculados variam entre alto a médios. Com a aplicacdo das medidas de mitigacao, o
impacto residual do Projeto na componente Salde e Seguranga na Comunidade para a fase de construgdo
tem variado de médio a baixo para todos os fatores do impacto.

Tal como indicado na tabela a seguir, os valores do impacto calculado variam de um impacto para outro. O
impacto foi avaliado como alto para o fator Influxo de populagdo, como médio para a Emisséo de poeiras e
material particulado, Emissdo de gases poluentes, Emissdo de ruido e vibracbes, Aumento de trafego
rodoviario e Gestao da Seguranca. De acordo com o estudo da situagéo de referéncia efetuado, a sensibilidade
da componente Comunidade, Saude e Seguranca é média-alta. Considerando a aplicacdo das medidas de
mitigacdo, o impacto residual geral do Projeto na componente Comunidade, Salude, Seguranca e Protecdo na
fase de construcéo é de direcao negativa.

O impacto residual € médio para os fatores Emissdo de poeiras e material particulado, Emissédo de gases
poluentes e Influxo de populagéo e é baixo para os restantes fatores Emissao de ruido e vibrages, Aumento
de trafego rodoviario e Gestao de Seguranca, tal como indicado na matriz a seguir. O impacte residual médio
para os fatores Emissdo de poeiras e material particulado e Emissdo de gases poluentes decorre
principalmente do facto de as medidas de mitigacdo, mesmo que aplicadas, ndo poderem mitigar
completamente o impacto, sobretudo devido ao tipo de atividades que terdo lugar e a forma como estas irdo
afetar os trabalhadores e as comunidades locais (ou seja, terraplenagem de areia solta usando veiculos
pesados que emitem gases de escape ao longo dos 48 meses de construcdo, alteracbes nos volumes e
velocidade dos veiculos).

Relativamente ao fator de impacto Influxo de populacdo, o valor do impacto residual médio deve-se
principalmente a frequéncia continua de pessoas que chegam a area do Projeto vindas de diferentes regides
africanas e aos seus efeitos a longo prazo que podem influenciar a satde a nivel local.

O impacto residual da emisséo de ruido e vibragdes avaliado como baixo é derivado da aplicacao adequada
das medidas de mitigacéo e do facto de ndo existirem recetores de ruido localizados a menos de 400m da area
do Projeto. Além disso, o baixo valor do impacto residual do fator Aumento de trafego rodoviario é devido a
eficacia prevista das medidas de mitigacdo planeadas e tendo em conta que o trafego de construgdo vai
aumentar na EN220, que ja € muito movimentada, o impacto residual foi avaliado como baixo. O impacto
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residual para o fator Gestdo de Seguranca também é baixo, considerando a implementacéo das medidas de
mitigacao e a sua reversibilidade a médio prazo.

Tabela 6: Matriz de avaliagcdo do impacto residual para a Comunidade, Sadde e Segurang¢a durante a
construcao

Fator de Caracteristicas do Fator Sensibilida Caracteristicas do Impacto Valor  Eficacia | Valor
Impacto de Impacto de da da do
Component mitigaca | impact
e (o] o]
residu
al
Emissdo | Durag&o: Média-longa
de
poeiras e | Frequéncia: | Altamente frequente _— -
de = Média-alta Rever5|.b|l|dad Curto-médio Médio | Baixa Médio
. Extenséo e: prazo
material Geo.: Local
particulad ~
o Intensidade: | Média
Duracéo: Média-longa
Emissao
de Frequéncia: | Continua _— .-
poluente [ iansao Média-alta Rever5|.b|l|dad Curtc:—rgedlo Médio | Baixa Médio
S . Local e prazo
Geo.:
gasosos
Intensidade: | Média
Duracéo: Média-longa
iss3 Frequéncia: Altamente frequente . -
Em|s§a0 q q - Reversibilidad Curto-médio o r - .
de ruido = Média-alta . Médio | Média Baixo
Extenséo Local e: prazo
€ Geo.:
Intensidade: | Média
Duragéo: Média-longa
Influxo de | Frequéncia: | Continua e
~ - Reversibilidad - - o
populaca Extenséo Para além do ambito Média-alta o Médio prazo Média Médio
0 Geo.: regional
Intensidade: | Média
Duragéo: Média-longa
Aumento A
Frequéncia: Altamente frequente . -
de q q Média-alta Reversibilidad Curto-médio Médio | Média Baixo
trafego Extensédo Regional e prazo
rodoviario | Geo.:
Intensidade: | Média
Duragéo: Média-longa
Gestéo A i .
Frequéncia: | Continua _— 4
da q Média-alta Reversibilidad Curto-médio Médio | Média Baixo
Segurang | Extens&o Reqi e: prazo
. gional
a Geo.:
Intensidade: | Média

11.1.2.6 Mobilidade e infraestruturas

Seis dos sete impactos na componente Mobilidade e Infraestruturas na fase de construcdo sdo de direcao
negativa e séo apresentados na Tabela 7, enquanto um é de direcdo positiva e é apresentado na Tabela 8.

Os valores do impacto calculados variam entre muito alto a baixos. Com a aplicacdo das medidas de
mitigagdo, os impactos residuais do Projeto na componente Mobilidade e Infraestruturas para a fase de
construcédo, foram avaliados como altos para a Producéo de residuos solidos fator de impacto, médios para a
Producdo de aguas residuais, baixos para o Aumento de trafego rodoviario, Interferéncia com
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estradas/infraestruturas/servicos e Procura de agua fatores do impacto. Para concluir o impacto para a Procura
de energia e combustivel € negligenciavel. De acordo com o estudo da situagdo de referéncia efetuado, a
sensibilidade da componente Mobilidade e infraestruturas é Muito alta.

O valor do impacto residual para a Produgéo de residuos sélidos é alto porque os residuos que ndo serédo
reciclados/reutilizados no local de construgdo deveriam ser transportados para a area designada pela
Administracao Municipal de Cabinda, a lixeira de Yema. Esta area nao foi considerada adequada as exigéncias
dos Financiadores e as melhores praticas internacionais, pelo que foi proposta uma alternativa ainda a ser
confirmada pelo Empreiteiro. Embora sejam aplicadas medidas de mitigagdo adequadas (como a reducgéo,
reciclagem e reutilizacéo, a selecdo apenas de aterros devidamente equipados, a instalacdo no local de um
incinerador mével e o pedido oficial ao Governo para acelerar a construcdo do novo aterro sanitario de
Subantando), podera haver ainda pressao sobre as categorias de residuos que ndo podem ser geridos na
Provincia de Cabinda.

O impacto residual da Producédo de aguas residuais é médio devido a Estacdo de Tratamento de Aguas
Residuais incorporada que sera realizada. No entanto, até ao momento, o destino dos efluentes nao foi
informado e a Provincia de Cabinda ndo possui um sistema de recolha de tratamento de aguas residuais, pelo
que as aguas residuais adicionais produzidas durante a constru¢do aumentardo a pressao sobre a ja deficiente
infraestrutura de tratamento de aguas residuais da area do Projeto.

O Aumento de trafego rodoviario, Interferéncia com estradas/infraestruturas/servicos e a Procura de 4gua todos
tem impacto residual baixo depois das medidas de mitigacdo que tem uma eficacia media. O baixo impacto
residual para os dois primeiros fatores de impacto deve-se principalmente a situacdo original do trafego na area
do projeto, que ndo serd muito alterada pelo aumento do trafego e, portanto, ndo interferirh com as
infraestruturas durante a constru¢do. No que diz respeito a Procura de 4gua, tanto as medidas de mitigagdo
incorporadas (a utilizacdo de duas fontes de abastecimento de &gua) como as medidas de mitigacdo
recomendadas assegurariam a agua de que o projeto necessita durante a construcgéo.

O valor do impacto residual da Procura de energia e combustivel resultou como sendo negligenciavel devido
a instalacdo prevista de uma central de transformacdo de energia, de painéis solares e/ou outras fontes
renovaveis de eletricidade e devido as medidas de mitigacdo previstas com eficacia média a elevada. Os
valores do impacto residual dos restantes fatores de impacto variam entre médio e baixo, embora tenham sido
identificadas medidas de mitigacdo adequadas (de eficacia média-alta a média) e se preveja a sua
implementacéo.

Tabela 7: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Mobilidade e Infraestruturas durante a
construcéo

Fator de Impacto Caracteristicas do Fator de | Sensibilid Caracteristicas do Valor Eficaci Valor do
Impacto ade da Impacto do ada impacto
Compone Impacto mitigac residual
nte ao
Duragéo: Média-longa
Frequéncia: Altamente
Producéo de residuos " | frequente . Reversibilid Longo Média- i
P 3 Muito Alta . Médio
so6lidos Extensao Regional ade: prazo alta
Geo.: 9
Intensidade: | Média
Durag&o: Média-longa
Producéo de aguas Frequéncia: Altamente . Reversibilid | Médio Média- -
residuais _ frequente Muito Alta ade: prazo alta e
Extenséo .
. Regional
Geo.:
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Intensidade: | Média !
Duragéo: Média-longa
~ . | Altamente
3 Frequéncia: o
Aumento de trafego frequente . Reversibilid Curto . - .
i = Muito Alta . Baixo Média Baixo
rodoviario Extensao Regional ade: prazo
Geo.:
Intensidade: | Média
Duragéo: Média-longa
Interferénci Frequéncia: Altamente
nterferéncia com "_| frequente . Reversibilid | Curto . . .
estradas/infraestruturas/s Extensao Muito Alta . Baixo Média Baixo
. ; ade: prazo
ervicos Geo.: Regional
Intensidade: | Média
Duracéo: Média-longa
b d ) Frequéncia: | Continua R ibilid curt Médi Neali -
rocura de energia e Extonsao : Muito Alta everS|. ili urto Baixo édia- egligencia
combustivel Geo.: Regional ade: prazo alta vel
Intensidade: | Média
Duracéo: Média-longa
Frequéncia: | Continua R ibilid -
. . eversibili urto . - .
Procura de agua 3 Muito Alta Baixo Média Baixo
9 Extenséo Regional ade: prazo
Geo.:
Intensidade: | Média

O Unico impacto positivo na componente Mobilidade e infraestruturas é o fator de impacto Melhoramento da
rede rodoviaria.

O impacto positivo foi avaliado como médio devido a sua reversibilidade a médio prazo, uma vez que seriam
necessarios varios anos para que a estrada voltasse a necessitar de manutencéo. Além disso, uma vez que
as medidas de melhoramento/valorizagdo sdo pouco eficazes, o impacto positivo residual foi avaliado como
sendo de valor médio.

Tabela 8: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a mobilidade e infraestruturas durante a
construcao

Fator de Caracteristicas do Fator | Sensibilidade | Caracteristicas do Impacto  Valor do Eficacia do Valor do

Impacto de Impacto da Impacto  melhoramento | impacto
Componente residual

Melhoramento
da rede Duracéo: Média-longa | Muito Alta Reversibilidade: | Médio prazo | Médio Baixo Médio
rodoviaria

11.1.2.7  Servicos ecossistémicos

Nenhum servi¢o ecossistémico prioritario foi reportado como existindo no Local e na Adl. Com base nestas
considerag8es, ndo se prevé que o Projeto gere potenciais impactos sobre os servigos ecossistémicos, pelo
que a avaliacdo desta componente nao é realizada.

11.1.2.8 Patrimoénio Cultural

Nao foi reportada a existéncia de elementos de patrimonio cultural no local do Projeto e nas suas imediages.
Considerando o contexto industrial e 0 uso anterior do solo, ndo se prevé que elementos culturais patrimoniais
desconhecidos possam estar presentes na area do Projeto e possam, portanto, ser danificados pelas atividades
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do Projeto. Com base nestas consideracdes, ndo se prevé que o Projeto gere potenciais impactos sobre o
patrimonio cultural, pelo que a avaliagdo desta componente ndo é realizada.

11.1.2.9

Todos os quatro fatores do impacto que podem afetar a Qualidade paisagistica e visual estdo listados na
Tabela 9 a seguir.

Qualidade paisagistica e visual

Os valores do impacto calculados variam entre médios a negligenciaveis. Com a aplicacdo das medidas de
mitigacdo, o impacto residual do Projeto na componente Qualidade paisagistica e visual para a fase de
construcéo, foi avaliada como sendo baixo para Remocao/degradacdo do solo e da vegetacéo, Alteracdo da
morfologia e topografia locais e fator de impacto Existéncia de novos edificios/Infraestruturas e negligenciavel
para a Emissé@o de luz. De acordo com o estudo da situacdo de referéncia efetuado, a sensibilidade da
componente Qualidade paisagistica e visual € média-baixa.

O valor residual do impacto dos trés fatores de impacto que é baixo deve-se a sensibilidade original da
componente. A area do projeto €, de facto, caracterizada por areas verdes e lotes industriais, para além de
outras empresas em construcdo nas proximidades. O valor do impacto residual da Emisséo de luz resultou
como negligenciavel porque as luzes do acampamento de alojamento e dos veiculos de construgédo seriam
visiveis apenas a partir da érea circundante do Projeto, que ndo tem povoacgdes nas proximidades, pelo que
se prevé um impacto negligenciavel.

Tabela 9: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a qualidade Paisagistica e Visual durante a
construcgéao.

Fator de Impacto | Caracteristicas do Fator | Sensibilida Caracteristicas do Valor do Eficacia da Valor do
de Impacto de da Impacto Impacto mitigagao impacto
Componen residual
te
Duragdo: | Média-longa
’ Frequénci | Moderadamen
Remocéao a: te frequente . ’
. : . . Reversibilida | Irreversiv o r . .
degradacao d~o solo Extensdo | Pegada do Média-baixa de: el Médio Baixa Baixo
e da vegetacao Geo.: projeto
Intensidad | Negligenciave
e: |
Duragdo: | Média-longa
| g Frequénci | Moderadamen
Alteracdo da a: te frequente " ’
morfologia e Extensao Média-baixa Reveéz|.b|l|da Irre\::rsw Médio Baixa Baixo
topografia locais Geo.: Local :
Intensidad | Negligenciave
e: |
Duracdo: | Média-longa
Frequénci | Altamente
a: frequente il ; i ; i
Emiss3o de luz _ Média-baixa Rever3|.blllda Curto | Negligencia Baixa Negligencia
Extenséo || . de: prazo | vel vel
Geo.:
Intensidad .
. Baixo
e:
Duragéo: | Média-longa
Frequénci Conti
Existéncia de novos | a: ontinua - Curto-
edificios/infraestrutu P Média-baixa Reversibilida médio | Baixo Baixo Baixo
; . Extensdo | Pegada do de:
ras, impacto visual | 5o - projeto prazo
Intensidad .
e: Baixo
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11.2 Avaliacao dos Impactos da Fase de Operacéo

Conforme descrito no Capitulo 08 da presente AIAS (Metodologia de Al), as acdes do Projeto realizadas
durante a fase de Operacao podem ser geradoras primarias de pressées ambientais ou sociais, que séo
identificadas como fatores de impacto.

Os potenciais impactos ambientais que podem ser desencadeados pelos fatores de impacto identificados
durante a fase de operacéo sédo descritos na seguinte tabela.

Tabela 10: Avaliacédo do Impacto — Operacéo.

Fator de Impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

Afetadas

Podera ocorrer uma alteracéo do regime hidrogeologico e
na qualidade das aguas subterrdneas durante a fase
operacional devido a descarga ou introducéo de poluentes
no aquifero.

Uma alteracé@o na hidrogeologia local e na qualidade das
aguas subterraneas pode ter impactos significativos nos
servicos ecossistémicos; estas alteracdes podem
perturbar o delicado equilibrio dos ecossistemas e
influenciar a disponibilidade de recursos essenciais.

A contaminagdo das &guas subterraneas com poluentes,
tais como produtos quimicos, metais pesados ou agentes
patogénicos, pode prejudicar a qualidade da &agua e
Alteragdo da hidrogeologia local | constituir uma ameaca para a saude dos ecossistemas | m Servigos
e da qualidade das aguas aquaticos. Isto pode resultar na redugcdo da
subterrdneas disponibilidade de 4gua e na deficiéncia da biodiversidade
aquatica. Além disso, a redugdo da disponibilidade de
aguas subterraneas pode levar a dessecacéo do solo, ao
aumento da erosdo e a sedimentacdo nas massas de
agua. As alteragdes na hidrogeologia podem exacerbar
estes efeitos, afetando a qualidade da &agua e os
ecossistemas aquaticos. As altera¢gfes na hidrogeologia,
incluindo a reducdo da disponibilidade de agua e a
degradacdo da qualidade da &gua, podem limitar as
atividades recreativas e reduzir o interesse estético das
areas naturais.

ecossistémicos

No entanto, ndo foram identificados servigos
ecossistémicos prioritarios no local do Projeto no estudo
da situacao de referéncia.

O material particulado ndo volatil (MPnv), incluindo as
particulas ultrafinas (PUF), sdo consideradas grandes
fontes de poluentes atmosféricos nos aeroportos. As
emissdes das aeronaves com motores de turbina, o
equipamento de apoio em terra e o trafego de veiculos
contribuem todos para os niveis de poluicdo nas
proximidades do Aeroporto.

= Salde,
Estas particulas podem produzir efeitos na saude, seguranca e
especialmente no que respeita ao pessoal que trabalha ao
ar livre. A poluigdo por particulas pode aumentar o risco i
de doencas cardiacas, cancro do pulméo e ataques de comunidade
asma e pode interferir com o crescimento e o
funcionamento dos pulmdes.

Emisséo de poeiras e material

particulado protecéo da

O calculo da quantidade de emissao de poeiras e material
particulado na fase operacional do Aeroporto ainda néo foi
efetuado, pelo que a avaliacéo foi realizada com base na
informacao disponivel.
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O Projeto é executado numa éarea industrial; os
assentamentos populacionais mais proximos estédo a uma
distéancia de 3-4km do local do Projeto, nas aldeias de
Malembo e Bissassanha. No entanto, a cerca de 600 m
do local do Projeto, foi identificada um estabelecimento de
ensino e uma instalacdo de alojamento usada para
estudantes chamada MDC.

Durante a fase operacional do aeroporto, prevé-se que a
maior fonte de poluentes gasosos seja gerada pelas
emissBes dos motores das aeronaves. As emissdes
resultantes da combustdo de combustiveis podem
também provir dos veiculos a motor utlizados no
aeroporto e dos transportes terrestres nas imediac6es do
aeroporto.

Prevé-se que o aumento consideravel do trafego de
passageiros em transito de e para o aeroporto contribua
também para a emisséo de gases poluentes. s Saude
Os impactos sociais da poluicdo atmosférica podem ser seguranca e
significativos para a saude das pessoas a curto e a longo protecdo da
prazo. o o o comunidade
O calculo das emissdes operacionais de poluentes néo foi
efetuado, pelo que a avaliacéo foi realizada com base nas
informagdes disponiveis.

Emissédo de poluentes gasosos

O Projeto € realizado numa &rea industrial; os
assentamentos populacionais mais proximos situam-se a
uma distancia de 3-4 km do local do Projeto, nas aldeias
de Malembo e Bissassanha. No entanto, a cerca de 600
m do local do Projeto, foi identificada um estabelecimento
de ensino e uma instalagdo de alojamento usada para
estudantes chamada MDC.

Para a avaliagdo do impacto do ruido durante as
operagdes, faltam ainda alguns dados do projetista do
aeroporto sobre as caracteristicas das fontes de ruido no
interior do campo de aviagao.

Quando estes dados estiverem disponiveis, sera
preparada uma modelacéo do ruido, como um documento
independente que servird para determinar os impactos.
Por conseguinte, a avaliacdo do ruido relativo as
operagBes ndo sera descrita no presente relatério. No
entanto, a abordagem proposta para a avaliacdo e
modela¢éo do ruido é descrita conforme indicado a seguir.
= Salde,
Ruido Operacional de Aeronaves

Sera efetuada uma avaliagdo do ruido das aeronaves
decorrente do uso da nova pista. O ruido das aeronaves protecdo da
seré_ modelado L_Jtilizando a ferramenta _ _Aviation comunidade
Environmental Design Tool (AEDT) da Administracdo
Federal da Aviacdo (FAA). Este modelo sera preparado
com base nas informagdes operacionais propostas
(numeros de voos, tipos de aeronaves, etc.) e nos
pormenores da geometria do aeroporto (configuragdo das
pistas, estrutura das rotas, etc.) a fornecer pelo futuro
operador. Este modelo serd preparado com base nas
informagdes operacionais propostas (nimeros de voos,
tipos de aeronaves, etc.) e nos pormenores da geometria
do aeroporto (configuragdo das pistas, estrutura das rotas,
etc.) a fornecer pelo futuro operador.

_ _ seguranca e
Emisséo de ruido e vibragdes
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O modelo de ruido de aeronaves serd usado para gerar

contornos de ruido para um méaximo de dois cenarios (por
exemplo, ano de abertura e ano futuro (por exemplo, 10
anos apos a abertura).

Seréo elaborados contornos de ruido que representem os
movimentos médios diurnos das aeronaves. Serdo
igualmente preparados contornos de ruido que
representem os movimentos médios noturnos, quando
relevante.

Os contornos de Nivel de Evento Unico (SEL) e/ou Larmax
serdo produzidos para uma pequena selecéo de tipos de
aeronaves que utilizardo o empreendimento proposto.

O impacto potencial do ruido das aeronaves sera avaliado
com base em diretrizes adequadas baseadas nas Boas
Praticas Internacionais da Industria (GlIP) e noutras
orientacBes relevantes, tais como as Diretrizes sobre
Ruido Ambiental da Organizagdo Mundial de Saude
(OMS) (2018) e as seguintes diretrizes de desempenho
da Corporacgéo Financeira Internacional (SFI):

- Padrbes de Desempenho da Corporacao
Financeira Internacional (IFC), Diretrizes
Ambientais, de Salde e Segurangca (SSA).
Diretrizes gerais de SSA: Ambiental. Gestéo do
Ruido. 1.7 Ruido. 2007

- Padrbes de Desempenho da Corporacdo
Financeira Internacional (IFC), Diretrizes
Ambientais, de Salude e Seguranga (SSA).
Aeroportos. Diretrizes de Ambiente, Saude e
Seguranca para Aeroportos. 2007

Ruido de Solo

Devido a fase atual do desenvolvimento proposto, é
improvavel que se disponha de pormenores suficientes
para realizar a modelacao do ruido das fontes de ruido no
solo associadas as operagBes aeroportuarias (por
exemplo, rolagem de aeronaves, utilizacdo de Unidades
de Poténcia Terrestre e Unidades de Poténcia Auxiliares,
funcionamento dos motores no solo, veiculos de apoio,
etc.).). A avaliagdo dos potenciais impactos do ruido
destas fontes sera, por conseguinte, efetuada numa base
qualitativa, considerando as potenciais fontes de ruido e
a distancia dos recetores sensiveis. A avaliacdo sera
efetuada tendo em conta as diretrizes relativas ao nivel de
ruido ambiental estabelecidas pelas SSA da IFC.

Ruido de Acesso a Superficie

Sera realizada uma avaliagdo das altera¢des do ruido do
trafego rodoviario associadas ao projeto proposto, com
base nas informag8es disponiveis sobre os fluxos de
veiculos rodoviarios existentes e futuros na rede
rodoviaria local do projeto proposto. Uma vez que alguns
dados sobre a situacao de referéncia do trafego ainda ndo
foram recolhidos, a avaliacdo esti adiada. A avaliagdo
terd em conta as diretrizes da IFC e as orientagdes das
GIIP, incluindo, entre outros, 0s seguintes aspetos:
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- Highways England, Manual de Concecdo de
Estradas e Pontes, Avaliacdo da
Sustentabilidade & Ambiente, LA 111 Ruido e
Vibrag@es, Revisdo 2, maio de 2020

- Célculo do Ruido do Trafego Rodoviario (CRTN).
Ministério dos Transportes e Ministério do Pais
de Gales. 1988

Vibracdo Operacional

As atividades operacionais também tém o potencial de
gerar niveis notaveis de vibragdo. Dado que a distancia
entre o limite do local e o recetor sensivel mais proximo é
superior a 400 m, ndo se antecipam impactos
significativos em termos de vibragdo. Por conseguinte,
ndo se propde a realizagdo de uma avaliagdo das
vibra¢des operacionais.

Componentes
INCIEGES

Emissao de luz

Os aeroportos exigem uma iluminagdo extensiva das
pistas, faixas de circulacé@o e edificios, o que pode criar
poluicdo luminosa e afetar a qualidade visual do céu
noturno. Além disso, a sinalizacdo e a publicidade nas
imediacdes dos aeroportos podem contribuir para a
perturbacao visual.

O Projeto ird envolver a instalacdo de fontes de luz
proeminentes em comparagcdo com 0 cenario de outro
ambiente escuro, e estas podem influenciar o contexto
global da paisagem, mesmo estendendo estes efeitos
para a paisagem noturna. Prevé-se a utilizacdo de luz
interior e exterior, como o Sistema de lluminacdo de
Aproximacdo (ALS), que sera implementado para tornar a
pista percetivel (estara localizado apenas numa
extremidade da pista), e luzes interiores na entrada do
edificio e nos escritérios internos (que deverdo ser
iluminados através de interruptores locais e sensores de
ocupacdo). Além disso, os voos de entrada e saida dos
avibes no aeroporto emitirdo luzes.

No entanto, o novo aeroporto ficara localizado numa area
industrial, com recetores humanos limitados na sua
proximidade, pelo que, mesmo com um aumento da
polui¢do luminosa, ndo se prevé um impacto elevado na
qualidade visual.

Qualidade
paisagistica e
visual

Existéncia de novos
edificios/infraestruturas, impacto
visual

No final da fase de construcdo, o Local tera um aspeto
diferente em relacdo a situagéo anterior. A presenca do
aeroporto introduzird novos elementos arquitetonicos na
paisagem local. Os aeroportos apresentam normalmente
estruturas de grandes dimensfes, como torres de
controlo, terminais e hangares, que podem ser
visualmente imponentes e alterar a linha do horizonte.

O edificio do Terminal serd distribuido por 3 pisos, com
uma area de construgédo de cerca de 13 000 m? e uma
altura prevista de 10-15 m. A Torre de Controlo do Trafego
Aéreo terd uma altura de cerca de 25-30 m.

As estruturas altas podem perturbar a continuidade visual
da paisagem e podem ser consideradas intrusivas pelos
residentes proximos. Além disso, os frequentes
sobrevoos de aeronaves podem perturbar a tranquilidade
e a qualidade visual da paisagem. As aeronaves que

Qualidade
paisagistica e
visual
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voam baixo podem ser particularmente intrusivas,

afetando tanto os aspetos visuais como auditivos do
ambiente.

No entanto, o projeto esta localizado numa area industrial,
pelo que a introducéo de uma nova infraestrutura néo ira
alterar de forma significativa a aparéncia da paisagem.

Producao de residuos solidos

O funcionamento do aeroporto ird implicar a producéo de
uma quantidade significativa de residuos, tanto néo
perigosos como perigosos. Os residuos gerados durante
o funcionamento do aeroporto podem aumentar a pressao
sobre os sistemas e infraestruturas de eliminacdo de
residuos, particularmente no contexto da Provincia de
Cabinda, onde estes ndo estdo bem desenvolvidos e ja
enfrentam dificuldades, levando potencialmente a um
agravamento geral da gestéo de residuos.

Prevé-se que sejam gerados os seguintes fluxos de
residuos durante as operagfes aeroportuarias:

- Residuos sélidos municipais de terminais e
escritdrios, tais como embalagens de produtos,
cartdo, plasticos, vidro, garrafas de plastico e de
aluminio, itens de papel, residuos alimentares,
etc. Estdo também incluidos nesta categoria os
residuos de avido provenientes de voos
(garrafas e latas, jornais e papel misto, copos de
plastico e utensilios de servi¢o, residuos
alimentares, papel sujo de alimentos, toalhetes
de papel, etc.).

- Residuos perigosos, tais como 6leos usados,
filtros e trapos contaminados com 6leo, baterias,
pneus, residuos quimicos, residuos de
equipamentos elétricos (e-waste), residuos
metalicos, solventes e tudo o que seja utilizado
na reparacdo e manutengdo de aeronaves.

- Residuos médicos. Nao foi informado o tipo de
residuos médicos gerados durante as operacoes
do aeroporto, mas prevé-se que possam incluir
seringas, gaze e ligaduras, luvas sujas, lancetas,
equipamento de protecdo individual sujo, entre
outros. Os residuos médicos sdo poluentes
especiais com caracteristicas infeciosas e
toxicas gerados durante o diagndstico e
tratamento médico.

- Residuos verdes provenientes de atividades de
manutencao paisagistica.

De acordo com a informacéo recebida, esta planeada
para o aeroporto uma Area de Recolha de Residuos
Solidos, onde os residuos serdao separados em
contentores especificos (organicos / reciclaveis secos
mistos / residuais). A area de armazenamento terd
paredes e pavimentos resistentes a produtos quimicos,
ligacdes a rede de aguas residuais e ar condicionado.

Até a data, ndo foram fornecidas informagdes relativas a
medidas como a reutilizagdo e a reciclagem de residuos.
No entanto, prevé-se que uma empresa de residuos
licenciada seja responsavel pela recolha de todos os
residuos que ndo serdo reciclados/reutilizados no
aeroporto e pelo seu transporte para uma area designada
adequada.

Mobilidade e
Infraestruturas
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Atualmente, ndo foram fornecidas informacgbes sobre o

destino final dos residuos durante as operagdes, pelo que
a avaliacdo foi efetuada com base nas informacdes
disponiveis.
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Producao de aguas residuais

Prevé-se que, durante a fase operacional, o aeroporto
produza aguas residuais provenientes principalmente do
uso doméstico operacional (tais como - entre outros - a
utilizacdo dos edificios do aeroporto, da cozinha e das
casas de banho dos avifes (residuos dos lavatorios) e dos
hangares dos avibes ou de outras instalagbes de
manutencdo que podem conter grandes quantidades de
6leo ou metais pesados; as aguas residuais podem conter
sedimentos em suspenséo e hidrocarbonetos de petréleo.

Esta previsto que o aeroporto disponha de uma estacao
de tratamento de aguas residuais (ETAR) para receber e
tratar as aguas residuais domésticas. De acordo com as
informacdes prestadas, a éagua tratada podera ser
utilizada para irrigagdo e as lamas serdo armazenadas e
aeradas antes de serem eliminadas semanalmente por
camido-cisterna.

De acordo com a informacéo recebida, o projeto da ETAR
terd em conta as caracteristicas das aguas residuais
municipais. Como j& foi referido no relatério, a Provincia
de Cabinda ndo dispbe de um sistema de recolha de
aguas residuais, pelo que as aguas residuais adicionais
provenientes do aeroporto podem tornar-se uma fonte de
pressao acrescida no tratamento de aguas residuais.

Atualmente, ndo esta claro como serao tratadas as aguas
residuais dos hangares de avides ou de outras instalagdes
de manutengcdo, mas, de acordo com as informacdes
recebidas, prevé-se que sejam pré-tratadas na fonte antes
de serem descarregadas na rede de Aguas Residuais. O
tipo de tecnologia usada para o pré-tratamento é
desconhecido até ao momento, pelo que a avaliacdo foi
efetuada com base nas informagdes disponiveis.

Mobilidade e
infraestruturas

Procura de energia e
combustivel

Durante a fase operacional do aeroporto, prevé-se um
grande consumo de energia.

No que diz respeito ao consumo de eletricidade, o maior
consumo de energia estaria ligado ao funcionamento do
terminal do aeroporto (ar condicionado, iluminacdo do
edificio, ventilacdo e um grande numero de fontes
diversas, incluindo balcdes de check-in, escadas rolantes,
tapetes rolantes, elevadores, computadores,
equipamento de cozinha) e ao funcionamento dos avides
(tais como - entre outros - iluminagéo da pista, unidades
auxiliares de poténcia (APU), hangares, veiculos de terra)

Prevé-se que uma estacdo de comutacdo elétrica e de
transformacdo fornega eletricidade ao aeroporto,
considerada suficiente para satisfazer a procura do
Projeto na primeira fase. Além disso, sera reservado
espaco no plano de implantagcdo do aeroporto para
acomodar a futura expanséao desta instalagao.

A eletricidade sera fornecida principalmente pela rede
publica existente da Central Térmica de Futila, localizada
a cerca de 1,5 km do local do Projeto.

Mobilidade e
infraestruturas
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Adicionalmente, é fornecida uma energia de reserva a

100% através de 4 geradores a gasoleo de 2500 kVA de
poténcia maxima.

E referido que os veiculos de apoio ao aeroporto (tais
como reabastecedores, autocarros, rebocadores,
carregadores de contentores, veiculos de servico de
lavatorios) serdo alimentados a combustivel. Os impactos
relacionados com o uso de combustiveis fosseis sdo
avaliados nas seccdes "Emissdo de gases poluentes” e
"Emisséo de poeiras e material particulado”.

Procura de agua

Os aeroportos sdo instalagdes com grande consumo de
agua. Para o aeroporto NAIC, as fontes de agua previstas
sdo0 a Rede de Abastecimento de Agua de Cabinda, que
€ abastecida por tomada de &gua superficial proveniente
do Rio Chiloango e do pogo artesanal existente nas
instalagBes do NAIC.

As captacBes de aguas superficiais podem alterar a
modificagcdo do regime de caudal e criar alteracdes
morfoldgicas, agravando assim a pressdo sobre os
sistemas hidricos. Os impactos desta natureza sé&o
atualmente considerados médios, tendo em conta as
grandes quantidades de &gua necessarias para o
aeroporto (130 m3/dia durante a primeira fase e 300 m%/dia
durante a fase final). Além disso, a situacao de referéncia
social identificou a escassez do abastecimento de agua
na regido rural da Provincia, mas se forem implementadas
medidas de mitigacao, o risco sera bem mitigado.

Mobilidade e
infraestruturas

Influxo de populagéo

O influxo de populagéo resultante do desenvolvimento de
um novo aeroporto pode ter varios impactos na populacao
e na demografia.

Assim que o aeroporto estiver concluido, o nimero de
pessoas que chegam ao aeroporto e a area do Projeto ird
aumentar. Com base no atual Aeroporto de Cabinda,
presume-se que O numero de passageiros diarios
domésticos e internacionais previstos sera de
aproximadamente 1.600 na fase inicial, prevendo-se um
aumento constante nos proximos anos, atingindo 4.600 na
fase final. A fase operacional do aeroporto conduzira
também a um aumento do nimero de trabalhadores e, por
conseguinte, de pessoas que se poderao deslocar para a
area devido as novas oportunidades de emprego. O
influxo populacional pode, assim, levar a um aumento da
procura de habitacdo, o que pode fazer aumentar os
precos da habitagdo e torna-la menos acessivel para
alguns residentes.

Tal como ja foi avaliado para a fase de construcgéo,
também para a fase de operagcdo, a chegada de
trabalhadores pode criar concorréncia pelos recursos e
atrair migrantes econémicos que podem causar conflitos
sociais. Dependendo do emprego criado pelo aeroporto,
os niveis de rendimento na area podem mudar, afetando
potencialmente a desigualdade de rendimentos.

Até a data, ndo foi fornecido o nimero de postos de
trabalho que seréo criados durante a operacgao; para além
da mao de obra, prevé-se também a criagdo de mais
postos de trabalho induzidos. Além disso, a chegada de
prestadores de servicos, passageiros, turistas e

Populagéo e
demografia

Saude,

seguranca e
protecdo da
comunidade

Servigos
ecossistémicos
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trabalhadores pode aumentar a taxa de criminalidade

local, diminuindo as perspetivas de seguranga da area por
parte dos cidadaos.

Na fase de operagéo, prevé-se um aumento das doencgas
transmissiveis e dos encargos para os servicos de saude
locais, devido ao influxo de passageiros nacionais e
internacionais. O aumento das interacfes entre as
pessoas pode aumentar o risco de transmissdo de
doencas, especialmente se nao estiverem em vigor
medidas de salde publica adequadas, podendo provocar
surtos de doencas transmissiveis.

O aumento da populagdo pode também levar a um
aumento de certos tipos de crimes, tais como infragcdes de
transito e crimes contra a propriedade, especialmente se
as medidas de aplicacao da lei ndo forem adequadamente
dimensionadas.

As infraestruturas de grande visibilidade, como os
aeroportos, podem tornar-se alvos de ameagas a
seguranca, pelo que podera ser necessario aumentar 0s
recursos de seguranga para proteger o aeroporto e as
areas circundantes.

Além disso, o influxo de populag&o pode criar impacto nos
servicos ecossistémicos, uma vez que 0S recém-
chegados podem utilizar os servicos ecossistémicos
locais, aumentando a pressdo sobre 0s recursos locais.
Uma maior procura de recursos, como a agua, a madeira
e a vida selvagem, pode conduzir a uma sobre-exploragéo
e a préticas de gestdo insustentaveis dos recursos. Além
disso, o influxo de populagdo pode levar a uma maior
procura de servicos recreativos em d&reas naturais,
resultando potencialmente na sobreutilizacdo e
degradacéo dessas areas.

No entanto, ndo foram identificados servigos
ecossistémicos prioritarios durante as consultas e as
visitas ao local na area do Projeto.

Componentes
INCIEGES

Gestéo de Seguranca

A Gestdo de Seguranga dos aeroportos é fundamental
para garantir a seguranca dos passageiros, do pessoal e
do publico. As medidas de seguranga no novo aeroporto
podem travar as atividades criminosas também nas
imediacdes do aeroporto, melhorando a seguranca para
os residentes locais. No entanto, em casos raros, podem
ocorrer incidentes ou acidentes relacionados com a
seguranca. Estes incidentes podem ter um impacto direto
na saude e seguranca da comunidade se provocarem
ferimentos ou perturbagdes na area circundante. Medidas
de seguranca reforcadas, incluindo pessoal de seguranca
armado visivel, podem criar ansiedade ou mal-estar entre
os membros da comunidade local. Algumas medidas de
seguranga, como as tecnologias avangadas de rastreio,
podem suscitar preocupac¢des de privacidade entre os
passageiros e os residentes nas proximidades. Estas
preocupacdes podem dar origem a debates publicos e a
potenciais contestacdes legais.

No entanto, até a data ndo foram fornecidas informacgdes
sobre a gestdo de seguranca na fase de operacdao do
aeroporto, pelo que a avaliacao foi efetuada com base nas
informagdes disponiveis.

Salde e
Seguranca da
Comunidade
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A procura de méo de obra é diversificada e multifacetada,

sendo os aeroportos instalacées complexas que exigem
uma vasta gama de competéncias.

Podem ser necessarias varias categorias de postos de
trabalho para o aeroporto, como a gestdo do aeroporto
(diretores do aeroporto, planeamento estratégico, etc.),
recursos humanos, controlo do trafego aéreo, seguranca
do aeroporto, tal como o pessoal de seguranca que
controla a bagagem dos passageiros, servi¢co ao cliente,
equipa de engenharia de manutencdo, etc. Além disso,
esta prevista a instalagdo de uma esquadra de policia no
local do projeto e de um servico de bombeiros e de
salvamento, ou seja, bombeiros e pessoal de emergéncia,
gue sdo essenciais para fazer face a emergéncias com
aeronaves. Até a data, ndo foi fornecida qualquer
informacao sobre o nimero de trabalhadores necessarios
para a fase de funcionamento do aeroporto.

Durante a reunido com a SGA foi comunicado que os
trabalhadores presentemente empregados no atual
Aeroporto de Cabinda serdo transferidos para o novo
aeroporto. Foi levantada a questédo de como avaliar o seu
conforto na mudanca do local de trabalho. Cabinda
passara a ser 0 segundo aeroporto de Angola em ndamero
de passageiros e, com base na experiéncia do novo
aeroporto internacional de Luanda (a entrar em
funcionamento a partir de novembro de 2023), a SGA
pretende transferir os trabalhadores para o NAIC quando
estiver pronto, nas mesmas condi¢cdes de trabalho.
Atualmente, estdo empregados no aeroporto de Cabinda
37 trabalhadores da SGA e 12 da ENNA. Para além disso,
serdo contratados alguns trabalhadores da TAAG. Neste
momento, as condi¢Bes de trabalho séo geridas através
da regulamentacdo angolana. N&o existem politicas de
saude e seguranca no trabalho, e o contrato de trabalho
relatado afirma que os trabalhadores tém clausulas para
aceitar a mudanca para outro local de trabalho. Em geral,
estas informag8es ndo estdo completas e ndo podem ser
consideradas suficientes para garantir o bem-estar e o
conforto dos trabalhadores.

Componentes
INCIEGES

Economia
emprego

Comunidade,
Saude
Seguranga

e

e

Procura de matérias-primas e
bens/cadeia de abastecimento

A fase operacional do aeroporto ira aumentar a procura
de materiais/bens/cadeia de abastecimento. Alguns dos
materiais e bens estardo relacionados com a operacao
diaria do aeroporto, tais como - entre outros - pecas
sobressalentes e equipamento de manutencao, scanners
de seguranca e outro equipamento relacionado com a
seguranca, produtos de retalho, tais como produtos para
as lojas do aeroporto, restaurantes, produtos médicos
para a enfermaria. Muitos materiais e bens podem ter de
ser adquiridos a fornecedores internacionais, enquanto
outros produtos podem ser adquiridos localmente.

Até a data, ndo foram fornecidas quaisquer informacdes
sobre os fornecedores selecionados para o fornecimento
de materiais e bens para a fase operacional do aeroporto,
nem quaisquer informacdes sobre a quantidade e o tipo
de bens e materiais necessarios. Por conseguinte, a
avaliacdo foi efetuada com base nas informacdes
disponiveis.

Economia e
Emprego
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Fator de Impacto

Aumento de trafego rodoviario

Avaliacdo do Impacto

Durante a operacao, havera um aumento do trafego nas

estradas da provincia, devido as novas infraestruturas
disponiveis. Muitas vezes, 0s aeroportos atraem muitos
passageiros, trabalhadores e visitantes, o que leva a um
aumento do trafego nas proximidades do aeroporto. Isto
pode resultar no congestionamento das estradas e auto-
estradas proximas, especialmente durante as horas de
ponta. Os aeroportos podem ter uma mistura de opcoes
de transporte, incluindo veiculos privados, taxis,
autocarros ou "shuttles", e a interacdo destes modos de
transporte pode ter impacto na dinamica do trafego
rodoviario. Se necessario, as medidas de mitigacdo
devem ser discutidas e acordadas com as autoridades
locais competentes.

O aumento do trafego rodoviario pode levar a poluicao do
ar e ter efeitos adversos para a saude dos membros da
comunidade, especialmente os que sofrem de doencas
respiratorias. A ma qualidade do ar pode resultar num
aumento das taxas de asma e de outras doencas
respiratorias. Além disso, o aumento do trafego pode levar
a um risco acrescido de acidentes de viagdo que podem
resultar em ferimentos e mortes. O aumento do trafego
rodoviario pode também estar ligado ao aumento da
atividade criminosa, como o roubo de veiculos ou crimes
relacionados com o trafego, pelo que a seguranca da
comunidade pode ser comprometida se ndo for
devidamente abordada.

Além disso, os pebes podem circular menos facilmente
nas ruas devido ao aumento do trafego, o que pode
provocar acidentes e ferimentos.

Componentes
INCIEGES

Mobilidade e
infraestruturas

Saude,

segurancga e
protecdo da
comunidade

Interferéncia com
estradas/infraestruturas/servigos

O impacto social direto do aumento do trdfego nas
proximidades do aeroporto seria 0 aumento dos tempos
de deslocacdo e os inconvenientes decorrentes da
interferéncia com as infraestruturas existentes. Os
moradores dos assentamentos populacionais localizados
a 3-4 km do local do Projeto poderdo sofrer um aumento
do tempo de deslocacéo de e para casa ou para chegar
as infraestruturas sociais na é&rea, tais como escolas,
instalagbes de saude. O grau de impacto pode mudar com
base num planeamento eficaz da implementacdo de
transportes estratégicos para chegar ao aeroporto a partir
de outras &reas de Cabinda.

Além disso, o aumento da populagao que se desloca de e
para o aeroporto, especialmente no caso de familias com
filhos em idade escolar, pode resultar num aumento
significativo do numero de alunos matriculados nas
escolas locais e numa maior pressdo sobre as
infraestruturas locais, incluindo as instalacBes de
cuidados de saude.

Mobilidade e
infraestruturas

Disponibilidade de servigos de
transporte aéreo

O desenvolvimento a longo prazo do aeroporto para a
regido resultaria em beneficios econdémicos para a
provincia de Cabinda em geral. A presenga de um novo
aeroporto pode estimular o crescimento econémico na
regido, conduzindo a um aumento das receitas fiscais.
Para além disso, podera surgir um nimero significativo de
oportunidades de emprego, desde empregados de
companhias aéreas a prestadores de servigos, etc., 0 que
conduzird a um impulso no mercado de trabalho local. Os

Economia
emprego

Mobilidade e
infraestruturas

e
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Fator de Impacto Avaliacdo do Impacto Componentes

INGIELES

beneficios podem estender-se aos trabalhadores e as

empresas em redor do local do aeroporto em sectores
como, entre outros, 0s servigos publicos, os transportes,
0 comércio, o0 turismo, a construcdo. Estes beneficios
podem também ter um resultado positivo no rendimento
dos agregados familiares e no acesso das comunidades
locais a oportunidades de emprego. O aeroporto também
aumentara o turismo na area, melhorando as receitas do
comércio local, como de pensdes, hotéis e restaurantes.

O tipo e a localizacdo do crescimento local serdo
moldados a longo prazo pelo planeamento regional.

O melhoramento do acesso aos transportes pode também
beneficiar as comunidades, facilitando as suas
deslocacgdes e a sua relagdo com o resto do Pais e com o
mundo, considerando que, com base na situagdo atual, as
ligacBes entre Cabinda e outros paises sao consideradas
insuficientes.
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11.2.1 Medidas de Mitigacao

As medidas de mitigagdo listadas a seguir seguem a hierarquia de mitigacdo e sdo propostas para a fase de
operacéao; estas medidas serdo implementadas para além das medidas de mitigacéo incorporadas no projeto,
que sdo um procedimento padréo aplicado pelo operador do aeroporto (SGA) para alcancar a conformidade
com os requisitos legais e regulamentos e o alinhamento com as boas praticas da indUstria.

Tabela 11: Medidas de Mitigacdo — Fase de Operacéo.

Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

Fator de Impacto: Alteracdo da hidrogeologia local e da qualidade das aguas subterraneas

Evitar descargas indevidas_de aguas residuais.

Considerando a litologia existente, as descargas indevidas de aguas residuais no
solo podem levar a contaminagdo das aguas subterraneas. O operador do
Evitar aeroporto deve gerir e supervisionar corretamente os sistemas de recolha,
tratamento e descarga de aguas residuais, ndo sendo permitidas descargas ndo
controladas (ver o Fator de Impacto Alteracdo da hidrologia local e da qualidade
das aguas superficiais acima referido e Fator de Impacto Producdo de aguas

residuais para mais detalhes).

Minimizacao Minimizar a probabilidade de deterioracéo e interrupcdo do poco de agua.

Dadas as condigBes litologicas locais, o pogo artesiano pode ser facilmente
obstruido com areia, pelo que o sistema de filtragem sera periodicamente
verificado e eventualmente substituido. De igual modo, o operador do aeroporto
deve assegurar que o revestimento/cobertura do pogo seja resistente as
intempéries e a infiltragdo de insetos, 6leos e combustiveis, agua e areia. O topo
do pocgo de agua (ou seja, 0 seu invélucro/tampa de seguranga) estara sempre a
subir pelo menos 30 cm acima do nivel do solo e serd bem visivel para evitar a
sua potencial perturbacéo durante a deslocacgdo e passagem dos veiculos.

Minimizagao Minimizar o risco de degradacdo das aguas subterrineas.

Apesar do nivel das aguas subterréneas ser profundo, existem varios tipos de
poluentes que podem gerar contamina¢&o devido as suas caracteristicas (por ex.:
poluentes altamente moéveis e de longa duragdo). O operador do aeroporto ira
concentrar-se na monitoria e controlo dos principais poluentes que irdo expor as
aguas subterraneas do aeroporto (e o solo) a polui¢éo:

etileno ou propilenoglicois, provenientes do degelo/anti-gelo de
aeronaves;

— ureia, acetatos, formiatos de degelo/anti-gelo de pistas, plataformas e
faixas de circulacao;

— Oleos, lubrificantes e combustiveis, provenientes de derrames durante o
reabastecimento e de fugas em condutas ou depdsitos;

— produtos quimicos supressores de incéndios e espumas dispersas em
exercicios de combate a incéndios;

— poeiras, sujidade e hidrocarbonetos provenientes de superficies
pavimentadas e fugas de motores;

— herbicidas e pesticidas.

Considerando que a permeabilidade média do solo no local facilitard a absorcéo,
0 caudal e a circulacdo de agua contendo potenciais poluentes, o operador do
aeroporto dever assegurar que:

— nao serdo efetuadas quaisquer descargas, espalhamentos ou derrames,
intencionais ou acidentais, no solo descoberto da area do aeroporto, nos
drenos de aguas pluviais ou na sua proximidade, nem nas zonas
verdes/vegetadas;
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Hierarquia de mitigacédo

Medida de Mitigagcéo

Se houver suspeita ou confirmagéo de contaminacao das aguas subterraneas, a
causa serd identificada e a poluicdo sera gerida. Serdo eventualmente realizadas
avaliacdes especificas e as autoridades locais serdo consultadas para identificar
os responsaveis e as medidas a adotar (por exemplo, remediagdo) de acordo
com as normas do Projeto e o quadro regulamentar angolano.

A amostragem e os testes das aguas subterraneas serdo realizados
periodicamente (i.e., campanhas de monitoria das aguas subterraneas) e
seguirdo um plano de monitoria especifico que incluira a frequéncia da
amostragem, os locais de amostragem e os paradmetros da amostra (de
acordo com as normas do Projeto e a legisla¢éo angolana;

os Oleos, combustiveis, residuos liquidos e outros materiais liquidos ou
semi-soélidos perigosos serdo devidamente armazenados em locais
especificos. Esses locais serdo equipados com kits de prevengdo de
derrames;

as matérias perigosas serdo devidamente rotuladas e dispostas em
sistemas de contenc¢ao ou revestimentos impermeaveis e - se necessario
- em éreas cobertas (ou seja, protecdo contra a lavagem e a
deterioracao);

ndo havera ligacéo entre as areas de armazenamento e as superficies
permedveis, 0s espagos verdes e 0s canais de drenagem de aguas
pluviais;

sera mantido e atualizado um inventario de todos os materiais
potencialmente poluentes e produtos quimicos pelo especialista /
empresa contratada elegivel designado;

0 manuseamento e armazenamento adequados de produtos quimicos
potencialmente poluentes e de materiais perigosos refletirdo as
indicagbes constantes das respetivas Fichas de Dados de Seguranca de
Materiais (MSDS);

as areas de trabalho e o equipamento, as maquinas e os veiculos em
circulacdo serdo periodicamente lavados, limpos e mantidos;

considerando que o equipamento de salvamento e de combate a
incéndios dos aeroportos utiliza frequentemente espumas supressoras
de incéndios que contém substancias per- e polifluoroalquilicas (PFAS),
serdo preferidos produtos com menor potencial de contaminagdo dos
solos ou da agua;

Fator de Impacto: Emisséo de poe

iras e material particulado

Evitar

Evitar emissdes de poeiras de material particulado derivado dos equipamentos e

maquinas.
O operador do aeroporto deve assegurar que:

os veiculos em circulacéo seréo periodicamente inspecionados e sujeitos
a manutencdo para evitar a emissdo desnecessaria de particulas de
poeiras de maiores dimensdes provenientes dos travfes e dos pneus ou
a emissédo de particulas provenientes de filtros e motores avariados;

para manter sob controlo as emissdes de fumos e particulas dos motores,
sera utilizada a escala de Ringelmann, a combinar com um programa de
monitoria (ou seja, andlises de COVs e PMx);

serd feita a manutencéo e limpeza periodica das estradas para evitar a
emissao desnecessaria de particulas maiores de poeiras do asfalto e do
solo;

todos os veiculos que se desloquem no interior do aeroporto seguirdo
rotas e vias pré-definidas que serdo todas pavimentadas e mantidas;
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Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

— olimite de velocidade da frota de apoio e dos veiculos pesados no interior
do aeroporto sera limitado a 20 km/h;

— as superficies ndo pavimentadas do aeroporto ou da sua envolvente
imediata serdo cobertas com cascalho ou vegetacdo para aumentar a
resisténcia da superficie e diminuir as emissdes de particulas e poeiras;

— as maquinas, equipamentos e veiculos serdo periodicamente
lavados/limpos (durante a estacdo seca esta operacdo sera mais
frequente).

— as particulas organicas ultrafinas formadas em aeronaves e motores a
gasoleo devido a combustdo incompleta serdo reduzidas através da
instalacédo de filtros adequados e da realizacdo de manutencéo e controlo
periddicos;

— serdo adquiridos combustiveis para aviagdo com baixo teor de enxofre,
tendo em conta que os motores das aeronaves emitem geralmente
muitas particulas inorganicas de sulfato (devido ao elevado teor de
enxofre dos combustiveis de aviagao);

—  Os motores a gaso6leo utilizados na movimentacgéo e carregamento serdo
substituidos, sempre que possivel, por motores elétricos.

- O operador do aeroporto efetuara a supervisdo continua da area para
garantir a adogdo adequada das medidas de mitigagao através da
realizagdo de inspegdes visuais periddicas.

Evitar Evitar as emissfes de poeiras durante a descolagem e a aterragem.

O operador do aeroporto deve assegurar que o terreno onde os avides aterram e
descolam estéa limpo, de modo a que ndo haja areia, poeiras e sujidade suspensas
no ar sob a forma de poeiras reentranhadas. O operador do aeroporto definira
regras, diretrizes e indica¢des no ambito de um plano de gestdo do trafego aéreo
e deve assegurar a conformidade das operagfes com o plano de gestdo. Segue-
se uma lista de agbBes que serdo implementadas no local de
descolagem/aterragem para evitar a propagacao de poeiras:

— manutencéo adequada das areas de descolagem/aterragem;

— aspersdo com 4gua das areas ndo pavimentadas de
descolagem/aterragem, quando necessario.

O operador do aeroporto efetuara a supervisédo continua da area para garantir a
adocgdo adequada das medidas de mitigagdo através da realizagdo de inspecdes
visuais periddicas.

Evitar Evitar deixar os veiculos, equipamentos e maguinas ligados quando ndo estdo a
ser utilizados.

Os veiculos, equipamentos e maquinas, quando néo estiverem a ser utilizados,
serdo devidamente desligados para evitar emissées desnecessarias de poluentes
como o CO:2 (dioxido de carbono), CH4 (metano), NOx (6xidos de nitrogénio), SO2
(diéxido de enxofre) e gases fluorados.

Evitar Evitar 0 uso de maguinas, equipamento e veiculos que ndo sejam sujeitos a
controlo e manutencéo periédicos.

Para evitar o aumento das emissdes e melhorar o impacto ambiental da
operacéo do aeroporto, de acordo com as normas do projeto, o operador do
aeroporto deve assegurar que a manutencgédo periddica regular do equipamento,
instalacbes e maquinas seja concluida. Além disso, serdo efetuadas verificagGes
periddicas dos tipos de combustivel e 6leo utilizados, bem como do seu
consumo. O operador do aeroporto deve assegurar que as atividades periédicas
de manutencdao e controlo sejam concluidas e registadas em registos e
formularios especificos. Todas as intervencdes serdo registadas num registo
especifico a manter no local.
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Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

Minimizagao Minimizar as poeiras e as emissdes de particulas.

O operador do aeroporto, para minimizar a emissao de poeiras e particulas em
suspenséo, deve:

— assegurar que os tempos de descolagem sejam t&o curtos quanto
possivel (os motores das aeronaves serdo desligados sempre que
possivel);

— assegurar a instalacdo de filtros adequados nos equipamentos e
maquinas;

— assegurar que os motores sejam desligados durante os periodos de
inatividade;

—  estabelecer um valor-limite vinculativo para as emissées e particulas dos
motores e definir um valor-limite a cumprir;

— realizar campanhas periddicas de monitoria da qualidade do ar;

nomear uma equipa que se concentre nas emissdes atmosféricas para
implementar objetivos especificos e mensuraveis com prazos para a reducao das
particulas ultrafinas (ou seja, investigar acdes especificas para limitar as emissdes
de particulas e reduzir a exposicdo dos trabalhadores).

Fator de Impacto: Emissé@o de gases poluentes

Evitar Evitar emissfes de poluentes gasosos.

Ver as medidas de mitigagdo listadas relativamente ao Fator de Impacto acima
Emissédo de poeiras e material particulado nas secc¢Bes “Evitar emissfes de
poeiras de material particulado derivado dos equipamentos e maquinas” e
“Minimizar as poeiras e as emissfes de material particulado”.

Evitar Evitar deixar os veiculos, equipamentos e maquinas ligados quando ndo estdo a
ser utilizados.

Ver as medidas de mitigacao listadas relativamente ao Fator de impacto acima
Emissédo de gases com efeito de estufa na seccdo "Evitar deixar os veiculos,
equipamentos e maquinas ligados quando néo estao a ser utilizados”.

Evitar Evitar a utilizacdo de maquinas, equipamento e veiculos que ndo sejam sujeitos a
controlo e manutencéo periddicos.

Ver as medidas de mitigacéo listadas relativamente ao Fator de impacto acima
Emisséo de poeiras e material particulado na seccéo "Evitar o uso de maquinas,
equipamento e veiculos que ndo sejam submetidos a controlo e manutencao
periodicos”.

Evitar Evitar 0 uso de produtos guimicos ndo conformes.

O operador do aeroporto deve assegurar que 0s materiais e produtos quimicos
utilizados no local (ou seja, tintas, colas, 6leos, lubrificantes, detergentes) serdo
todos obtidos e adquiridos de acordo com as normas do Projeto. Ndo sera
permitido o uso de produtos quimicos ndo conformes ou nado rotulados. Os
contentores e tabuleiros de produtos quimicos serdo devidamente rotulados. Os
rétulos dos materiais e produtos quimicos devem conter o nome do produto e os
pictogramas de perigo (por exemplo, simbolos de perigo para o ambiente ou de
toxicidade aguda). Cada produto serd acompanhado da respetiva MSDS, a indicar
o0 nome do produto, a férmula quimica/os componentes, os pictogramas de perigo,
0s avisos e as indicagbes de perigo e os conselhos de seguranga sobre o
equipamento de prote¢do individual ou coletiva adequado a utilizar no
manuseamento.

Evitar Evitar a geracdo de emissGes gasosas de produtos perigosos e de produtos
quimicos.
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Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

O operador do aeroporto deve assegurar que 0s produtos perigosos e os produtos
quimicos utilizados no local (por ex., aditivos, lubrificantes, detergentes de
limpeza) sejam devidamente armazenados em locais especificos - fechados a
chave e bem ventilados - e segregados por tipo de contetdo/poluentes/perigos.
Os volumes, latas, contentores e tabuleiros serdo fechados/selados para evitar o
escoamento de gases poluentes.

Minimizagdo Minimizar a emissdo de poluentes gasosos dando preferéncia a combustiveis com
baixo teor de enxofre.

Considerando que a queima de enxofre (devido & sua conversdo em didxido de
enxofre) tem um elevado impacto ambiental, sempre que possivel, o operador do
aeroporto deve comprar combustiveis com baixo teor de enxofre ou estudar
estratégias para reduzir significativamente o teor de enxofre nos combustiveis de
aviacao.

Minimizagdo Minimizar as emissdes de gases poluentes relacionadas com 0s automdveis.

O operador do aeroporto oferecera servicos de transferéncia sustentaveis ou
colaborard com as entidades de transporte publico do municipio para evitar que
0S passageiros transitem de e para o aeroporto de carro.

Minimizacao Minimizar o consumo de combustivel.

O operador do aeroporto otimizara as rotas das aeronaves, por exemplo,
escolhendo as aeronaves a utilizar em rotas especificas, melhorando os
sistemas de gestdo, manutencao e reserva de voos e operando um software de
otimizac&o de planos de rota. O operador do aeroporto fara a monitoria periddica
dos consumos de recursos como gasolina e gasoéleo para os veiculos do
aeroporto e GSE, combustivel fossil para eletricidade e aquecimento e
combustivel de aviacéo para as unidades auxiliares de energia que alimentam as
aeronaves nos portdes do aeroporto. Por exemplo, o operador do aeroporto pode
digitalizar as operacdes de abastecimento de combustivel para encontrar formas
de diminuir os consumos.

Compensacéo Compensar a emissdo de gases poluentes.

Considerando que a vegetacdo desempenha um papel positivo importante na
purificacdo da atmosfera e na redugdo dos poluentes atmosféricos e que a
fitorremediacdo tem muitas vantagens potenciais para combater a poluigdo
atmosférica, o operador do aeroporto deve plantar espécies nativas e revegetar,
sempre que possivel, a area do aeroporto e as suas imediacdes.

Fator de Impacto: Emissédo de ruido e vibracées

Evitar Implementar procedimentos de atenuacédo do ruido.

Incentivar a restricdo dos voos noturnos ou a utilizacdo de aeronaves mais
silenciosas durante determinadas horas

Evitar Construcdo de barreiras acusticas e contra vibracoes.

Construir barreiras acusticas entre o aeroporto e as areas residenciais proximas
para bloquear a transmissdo do som e as vibrac¢des transmitidas pelo solo

Minimizacado Colaborar com as autoridades da Aviagéo.

Colaborar com as autoridades para estabelecer procedimentos e rotas de voo
gue minimizem o sobrevoo de areas densamente povoadas

Minimizacdo Aplicar horarios de funcionamento previamente estabelecidos.

Reduzir as operag¢des noturnas do aeroporto para diminuir o impacto do ruido
durante as horas de sono

Fator de Impacto: Emisséao de luz

Minimizagao Conformidade com os regulamentos.
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Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

Assegurar que o sistema de iluminag&o do aeroporto cumpra os regulamentos e
normas locais, nacionais e internacionais em matéria de iluminagéo da aviacao e
de controlo da polui¢do luminosa.

Minimizagdo Reduzir o derrame de luz e o ofuscamento.

Sempre que possivel, utilizar técnicas de conceg¢édo da iluminagéo que focalizem
a luz para baixo.

Minimizagao Utilizar a tecnologia de iluminacéo LED.

Sempre que possivel, na parte interna do aeroporto, substituir os sistemas de
iluminag&o tradicionais por sistemas LED energeticamente eficientes, que
consomem menos e tém uma vida util mais longa.

Minimizacdo Instalar lluminac&o Ativada por Tempo e Movimento.

Utilizar sensores de movimento e temporizadores nos sistemas de iluminacéo
para ativar as luzes apenas quando necessario.

Minimizag&do Realizar o0 envolvimento das partes interessadas e estabelecer um mecanismo de
reclamacoes.

Estabelecer o envolvimento com as comunidades locais e certificar-se de que o
mecanismo de reclamacdes estd em vigor.

Fator de Impacto: Existéncia de novos edificios/infraestruturas, impacto visual

Minimizagdo Implementar o arranjo paisagistico em redor das novas instalacdes aeroportuarias.

O plantio de arvores e outra vegetagéo a volta da nova infraestrutura pode ajudar
a atenuar o impacto visual do novo aeroporto. Um arranjo paisagistico bem
concebido pode atuar como um tampao, reduzindo a visibilidade de algumas
partes da nova estrutura.

Minimizagdo Aplicar técnicas de vedacéo e de barreiras.

Usar vedacdes e barreiras para ocultar da vista do publico certas instalagdes, tais
como areas de manutencgdo ou parques de estacionamento. Isto pode ser feito
com barreiras naturais ou muros decorativos.

Minimizacgéo Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamacdes.

Assegurar a implementacdo do Mecanismo de Reclamacgfes para que os
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupagoes,
gueixas e reclamagfes a empresa e facilitar resolu¢des que sejam mutuamente
aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Compensacéo Encomendar instalacdes de arte.

As instalacdes de arte publica no interior e nas imedia¢des do aeroporto podem
servir como pontos focais de interesse, distraindo a atencdo das infraestruturas
do aeroporto e acrescentando valor artistico a area.

Fator de Impacto: Producgéo de residuos sélidos

Evitar Evitar a gestdo inadequada dos residuos no local.

O operador do aeroporto, para evitar qualquer tipo de gestdo incorreta dos
residuos, deve assegurar que:

— agestdo de residuos seguira diretrizes e normas especificas a cumprir;

— serdo instaladas areas adequadas de armazenamento/acumulagéo
temporaria de residuos;

— as areas de armazenamento/acumulacdo temporaria de residuos serédo
devidamente ventiladas, cobertas e equipadas com pavimentos
impermedaveis resistentes a produtos quimicos ou tabuleiros de
contencao para evitar derrames e fugas;
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— as areas de armazenamento/acumulacéo temporaria de residuos seréo
frequentemente verificadas e limpas para evitar a producdo de odores
problematicos;

— 0s residuos serdo armazenados separados por categorias e serdo
etiquetados para a sua identificagdo e classifica¢éo, indicando o tipo de
residuos, a data de recolha e a sua natureza perigosa;

— 0s drenos das areas de armazenamento/acumulacdo de residuos
recolherdo as aguas de escoamento e encaminha-las-do para a ETAR;

— ndo sera permitida a mistura de residuos, o armazenamento em terra
descoberta e a queima intencional ou acidental de residuos;

— 0s materiais que podem ser reciclados, como o papel de embalagem, o
plastico e as garrafas de vidro, serdo enviados, na medida do possivel,
para instalacdes de reciclagem autorizadas;

— 0s residuos resultantes da manutengdo do equipamento (por ex.,
tabuleiros de produtos quimicos sujos, filtros, tapetes oleosos e pecas
metélicas que contenham hidrocarbonetos, Oleos e residuos de
lubrificantes) serdo devidamente armazenados num pavimento estanque,
cobertos com um abrigo e depois enviados para recuperacéo/eliminagéo;

— 0s Oleos usados (tanto da preparacéo de alimentos como da manutengao
dos motores) serdo recolhidos em contentores especificos;

— os diferentes tipos de 6leos usados nédo serdo misturados para efeitos de
armazenamento;

— um especialista efetuard inspecdes regulares ao local e verificara as
condi¢gbes e a integridade dos sistemas de contencdo de derrames e
fugas, as condicbes adequadas da area de armazenamento e a
rotulagem e segregacao adequadas dos residuos;

— o0 pessoal do aeroporto recebera formagdo para a recolha, o
manuseamento seguro e a eliminacdo eficaz e correta dos residuos
perigosos e ndo perigosos. A formacao incluira indicacdes e melhores
praticas para melhorar a reducéo, reutilizacao e reciclagem de residuos;

— serdo instalados recipientes de lixo em toda a area do aeroporto para
evitar o espalhamento, a queima e o enterramento de residuos. Os
recipientes serdo esvaziados todos os dias ou mais do que uma vez por
dia (se necessério);

— os residuos solidos gerais/domésticos produzidos (residuos gerais dos
voos/aeronaves, preparacao de alimentos, lojas, restaurantes, casas de
banho, caixotes do lixo, etc.) serao devidamente recolhidos, separados e
geridos de acordo com as normas do Projeto;

- os residuos médicos gerados na enfermaria nao serdo misturados com
os residuos gerais, mas serdo devidamente separados e geridos por
uma empresa licenciada para a gestédo de residuos médicos.

Evitar Evitar a gestdo inadequada de residuos fora do local.

O operador do aeroporto deve assegurar que:

— 0s residuos serdo reduzidos (ver secgdo Minimizar a producao de
residuos a seguir), reutilizados e reciclados, sempre que possivel;

— uma empresa local/nacional licenciada e contratada para a gestdo de
residuos sera responsavel pela recolha dos residuos que ndo serdao
reciclados/reutilizados no local de construgcdo e transporta-los-a para
aterros adequados, centros de reciclagem ou instalacdes de
recuperacao;

— nao serdo utilizadas lixeiras improprias (por exemplo, lixeiras como a de
Yema, com graves problemas de gestdo, tais como deposi¢cdo nao
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planeada, sem vedac8o, sem &reas pavimentadas e sem células
revestidas ou sistema de controlo de lixiviados);

— sempre que possivel, serdo obtidos e adquiridos materiais que sejam
mais faceis de reciclar e reutilizar

— serao evitados artigos de uso Unico.

Serd nomeado um técnico/especialista elegivel de uma empresa contratada ou da
equipa de SSA para a investigacéo de novas praticas para maximizar a reciclagem
e reutilizacdo de materiais (a saber, implementar técnicas inovadoras para a
reciclagem e minimizacéo de residuos).

Para gerir os residuos que nao serdo reutilizados ou reciclados, o operador do
aeroporto planeara solugdes alternativas, tais como:

— dotar o aeroporto de uma incineradora (a ser devidamente concebida e
autorizada de acordo com as normas do Projeto e a legislag&o angolana);

—  praticar um tratamento biol6gico, quimico ou fisico no local para diminuir
a percentagem/quantidade de residuos n&o reciclaveis e néao
reutilizaveis;

— nomear um técnico/especialista elegivel de uma empresa contratada ou
da equipa de SSA que ira pesquisar aterros adequados - em
conformidade com os padrbes do Projeto, os requisitos legais e as
melhores préticas internacionais - em Angola ou nos paises fronteiricos
para utilizar na eliminagdo dos residuos nao reciclaveis/néo reutilizaveis;

— instalar um compactador de residuos no local para permitir um
armazenamento de residuos mais longo e mais eficiente e para diminuir
0 numero de potenciais viagens de transporte para aterros.

O Ministério dos Transportes fara a ligagdo com o Governo de Cabinda e com os
outros Ministérios responsaveis pela gestéo de residuos, de modo a procurar
uma solugcdo em Cabinda para a correta eliminacéo dos residuos sélidos e
acelerar o processo de criagédo do novo sistema de aterro sanitario. Além disso, o
Ministério dos Transportes vai avaliar a adeséo voluntaria ao Plano de
Sustentabilidade dos Aeroportos, langcado pela ICAO e definir um conjunto de
iniciativas para melhorar o desempenho sustentéavel e reduzir as emissdes de
carbono. Um dos principais pontos da iniciativa é a gestdo de residuos sélidos e
a implementacéo de sistemas de reciclagem.

Evitar Utilizar empresas autorizadas para a gestdo dos residuos.

O operador do aeroporto deve assegurar que apenas empresas devidamente
licenciadas e autorizadas fardo a gestéo dos residuos sélidos:

— asoperacdes de gestdo de residuos serdo todas rastreaveis e registadas;

— 0s residuos serdo transportados por empresas licenciadas para
instalagBes de recuperacao de materiais licenciadas (por ex., instalagcdes
de recuperacao de residuos licenciadas que efetuam a lavagem de solos
ou o biotratamento) ou para instalacdes de eliminacédo de residuos (por
ex., aterros ou incineradores licenciados);

— a recuperagao sera sempre preferida quando tecnicamente viavel e se
houver instalages de recuperacao disponiveis;

— 0s documentos relativos aos residuos serdo conservados no local;

— os residuos produzidos e transferidos serdo registados em registos
especificos;

— um especialista/lempresa contratada elegivel designado verificara
periodicamente as autorizagfes dos gestores de residuos (licenca dos
condutores, camides e instalacdes));

- o operador do aeroporto deve visitar periodicamente as instalacfes de
reciclagem/eliminacéo de residuos selecionadas para garantir que séo
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implementadas praticas de elimina¢éo adequadas e que estas
funcionam em conformidade com as normas ambientais locais.

Minimizacéo

Minimizar a geracédo de residuos.

O operador do aeroporto tentara minimizar os residuos em todos os edificios do
aeroporto, nos voos e durante as operagfes em terra. A producgdo de residuos
sera diminuida através da reducéo da utilizagao de recursos e da otimizacédo das
taxas de reciclagem e reutilizacdo. A empresa contratada/especialista elegivel
designado elaborard um plano de gestéo e reducéo de residuos ou uma
estratégia de minimizagao de residuos para estabelecer objetivos ambiciosos em
matéria de residuos e reciclagem, que serdo periodicamente monitorizados e
reavaliados. Serdo introduzidas politicas especificas de reducédo de residuos (por
ex., taxas sobre os sacos de plastico, depésitos de garrafas de plastico e
descontos pela utilizagdo de copos reutilizaveis). O especialista elegivel
nomeado/empresa contratada sera igualmente responsavel pela sensibilizagédo
do pessoal do aeroporto (tripulacdo dos voos, pessoal de seguranca, lojistas das
lojas do aeroporto, etc.) para as politicas e melhores préticas de reducéo e
reciclagem de residuos. O operador do aeroporto assegurara que sejam
adquiridos materiais e bens que produzam menos residuos. Além disso, a
manutencao e o controlo periédicos dos equipamentos, instalacées e maquinas
prolongardo a sua vida util, mantendo-os eficientes.

Recuperacgdo

Restaurar _as areas onde os depdsitos temporarios de residuos foram
desmantelados.

Uma vez que as areas de armazenamento/acumulagdo temporaria de residuos
serdo desmanteladas/desativadas, estas seréo restauradas, limpas e destinadas
a outros fins ou revegetadas.

Compensacédo

Compensar a producao excessiva de residuos através da reciclagem e reutilizacdo
de produtos derivados.

O operador do aeroporto ira maximizar, tanto quanto possivel em termos de
propriedades materiais (ou seja, viabilidade técnica e econdmica), a reutilizagéo
de residuos. Por exemplo, os residuos alimentares devem ser transformados em
fertilizantes orgéanicos através da sua compostagem. Além disso, o dleo
esgotado/utilizado pode ser re-refinado em lubrificantes, transformado em éleos
combustiveis e utilizado como matéria-prima para as industrias de refinagéo e
petroguimica.

Fator de Impacto: Producao de aguas residuais

Evitar

Evitar a producado de excesso de aguas residuais.

O operador do aeroporto medira as descargas de aguas residuais. Sera
instalado um medidor de caudal (ou um sensor de caudal) nas saidas de
descarga de aguas residuais para medir a quantidade de residuos liquidos e os
caudais. As quantidades de aguas residuais e os dados medidos serédo
registados em registos e formularios especificos a manter nos escritorios do
estaleiro de construcdo. Se os dados revelarem valores excessivos ou maximos,
o operador do aeroporto procedera imediatamente a uma inspe¢ao do
equipamento (por exemplo, verificagcdo das instalagfes, dos sensores e dos
medidores de caudal) e nomeara um técnico ou uma empresa para efetuar as
reparacdes e a manutencdo eventualmente necessarias. Além disso, a qualidade
da descarga de aguas residuais sera verificada periodicamente (ou seja,
campanhas periodicas de monitoria de dguas residuais) para evitar efeitos
negativos na qualidade e quantidade das aguas superficiais e subterréneas
locais. O operador do aeroporto deve assegurar que a ETAR ira recolher e tratar
as aguas residuais da construcgédo civil/domésticas (a serem recolhidas, tratadas
e descarregadas para o sistema de esgotos instalado no local), as aguas pluviais
(a serem recolhidas através de um sistema de drenagem) e as aguas residuais
de processo decorrentes da reparacao, lavagem e limpeza de equipamentos e
maguinas. As descargas (tanto para as aguas de superficie como para as aguas
subterraneas) serdo autorizadas e realizadas de acordo com as normas do
Projeto, os requisitos legais e as nhormas ambientais.
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Evitar Evitar a descarga de aguas residuais poluidas.

As aguas pluviais e os tanques de evaporacao serao geridos conforme indicado
na seccao "Evitar a gestao inadequada das aguas pluviais" do Fator de impacto
Alteracdo da hidrologia local e da qualidade das aguas superficiais. As aguas
residuais domésticas dos edificios do aeroporto, da cozinha do aeroporto e das
casas de banho dos avifes e as aguas residuais de "processo" dos hangares dos
avibes ou de outras instala¢Bes de manutengdo (por ex., estacéo de lavagem de
equipamentos e maquinas e oficina) - que podem conter quantidades elevadas de
6leos ou metais pesados - serdo devidamente geridas. O operador do aeroporto
deve assegurar que os sistemas de recolha e tratamento serdo constantemente
controlados e mantidos (ou seja, em funcionamento e em boas condicdes) e que
os efluentes cumpram as normas do projeto e os requisitos legais (ou seja,
qualitativos e quantitativos). Especificamente, o operador do aeroporto deve
assegurar que:

os sistemas de recolha e tratamento de aguas residuais estardo sempre
a funcionar corretamente;

— aETAR tratara, em média, cerca de 90 m3/dia;

— as aguas residuais provenientes de hangares de avides ou de outras
instalagBes de manutencéo serdo objeto de um pré-tratamento na origem
antes da sua descarga;

— a ETAR serd equipada com medidores de caudal e sensores para
monitorizar 0 caudal e intervir imediatamente em caso de perdas e
avarias;

— as atividades periédicas de manutencé@o e controlo da ETAR (por ex.,
verificacdo do bom funcionamento dos medidores de caudal e sensores,
substituicao de filtros) serdo planeadas e concluidas conforme previsto
para evitar perdas e escoamentos;

— especialistas, técnicos e empresas contratadas, exclusivamente elegiveis
e com formagdo adequada, efetuardo as andlises qualitativas e
guantitativas e as operagfes de manutencdo e controlo e analisardo
periodicamente os dados para avaliagcdo das taxas;

— o sistema de filtracdo e tratamento que serve a ETAR instalada sera
objeto de controlo diario para garantir o seu bom funcionamento;

— a éagua rejeitada pela osmose inversa serd corretamente recolhida e
eliminada por bombagem para a rede externa de aguas residuais
(dependendo da sua salinidade);

— o sistema de bombagem que serve a osmose inversa sera
periodicamente verificado e mantido para evitar perdas descontroladas;

— os efluentes oleosos (por ex., da oficina e da area de preparacao de
alimentos) serdo equipados com desengordurantes especiais para
separar o 6leo e a gordura das aguas residuais que correm para 0 esgoto
para a descarga final;

— a quantidade de residuos de o6leos e gorduras dai resultante sera
devidamente recolhida e eliminada;

— sempre que possivel, antes do tratamento e controlo, os efluentes serédo
sempre reutilizados no local;

- aunidade de controlo de odores do edificio da ETAR estara a funcionar
corretamente em continuo.

Evitar Evitar a descarga descontrolada de aguas residuais da construcéao civil.

Uma vez que ndo existe um sistema de recolha de aguas residuais na provincia
de Cabinda, o operador do aeroporto deve assegurar que:
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— as éaguas residuais da construcéo civil/doméstica serdo recolhidas no
local através de um sistema de fossas sépticas;

— o sistema de recolha de aguas residuais da construcao civil e as fossas
sépticas estardo permanentemente a funcionar corretamente e em boas
condicdes

— serdo realizadas atividades periddicas de manutencdo e controlo para
evitar o mau funcionamento de esgotos, condutas, aberturas de
inspecédo, fossas sépticas, derrames e fugas;

— serao realizadas atividades periédicas de manutencéo e controlo para
garantir a estanquidade dos tanques de armazenamento e a colocacao
adequada, sob os tanques, de sistemas de contencédo secundarios;

— asinspec¢des serdo devidamente registadas num livro de registo do
local;

— as lamas serdo armazenadas e aeradas antes de serem eliminadas por
camido-cisterna, numa base semanal;

as lamas de depuragéo serdo geridas adequadamente por empresas de gestao
de residuos licenciadas que as enviardo para aterros sanitarios licenciados
(autorizacdo municipal prévia) em conformidade com as normas do Projeto. Para
mais detalhes sobre a gestdo adequada das aguas residuais feita por empresas
externas contratadas, ver a secc¢ao "Evitar empresas ndo autorizadas para a
gestdo de residuos" do Fator de impacto Producéo de residuos sélidos.

Minimizag&do Minimizar o risco de poluicdo ambiental decorrente da limpeza e lavagem dos
equipamentos e maguinas.

Para minimizar o risco de que a limpeza e lavagem de equipamentos e maquinas
gere poluicdo ambiental, o operador do aeroporto deve assegurar que as
estacdes de lavagem dos veiculos, do equipamento, da maquinaria e 0s
contentores e tabuleiros de produtos quimicos serdo equipadas com pavimento
impermeéavel e um sistema adequado de recolha de aguas residuais. As aguas
residuais geradas serdo tratadas através de um desengordurante e os 6leos e
lubrificantes resultantes serdo devidamente separados e geridos como residuos
especiais (tal como ja indicado na sec¢édo acima Evitar a descarga de aguas
residuais poluidas).

Compensacéo Compensar a producdo excessiva de aguas residuais através da sua reciclagem
e reutilizacéo.

O operador do aeroporto ira maximizar, na medida do possivel em termos de
viabilidade técnica e econdmica, a reutilizacéo das aguas residuais. Por exemplo,
a agua de condensacao do sistema de ar condicionado deve ser reutilizada
(ap6s avaliacdo da sua qualidade) para irrigagédo ou para lavagem de
equipamentos e maquinas. Mais pormenores séo referidos na sec¢édo "Minimizar
a exploragdo excessiva de agua" do Fator de impacto Procura de agua.

Fator de Impacto: Procura de energia e combustivel

Evitar Evitar a exploracdo excessiva de fontes de energia para evitar a escassez de
energia nas imediacdes do local do Projeto.

Para evitar desperdicios desnecessarios de energia e consequente escassez nas
imediacdes do local, o Empreiteiro o operador do aeroporto deve assegurar que:

— aenergia seréa fornecida exclusivamente pela rede publica existente;
— afonte aeroportuaria da central elétrica de Futila ndo excedera 5,49 MVA;

— o sistema de geradores de reserva que serve de sistema elétrico de
reserva a 100% e que funcionara automaticamente (ou seja, o Switching
Stain através de 4 geradores a diesel de 2500 kVA de poténcia maxima)
sera periodicamente verificado e mantido;
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— aeletricidade da rede sera preferida a utilizagcdo de geradores portateis
alimentados a gasoleo;

— sera nomeado um especialista/lempresa contratado elegivel para medir,
monitorizar e registar regularmente o consumo de energia no estaleiro de
construgao;

- serdo definidos e periodicamente revistos objetivos de desempenho
precisos, baseados no consumo de energia eficaz e ideal; o consumo
efetivo de energia sera regularmente comparado com os objetivos de
desempenho, de modo a que as a¢des a empreender para reduzir 0s
consumos possam ser devidamente identificadas.

Minimizacao Minimizar o consumo de energia.

O consumo de energia sera minimizado através da adoc¢do de medidas adequadas
para poupar energia, tais como:

— instalacdo de lampadas LED energeticamente eficientes e de
interruptores locais ou sensores de ocupacao nos edificios do aeroporto
(casas de banho, restaurantes, lojas, etc.);

— instalacdo de contactores de iluminacdo de baixo consumo nos painéis
de iluminacao das areas de maior dimensao (areas de espera, portas de
embarque, etc.);

— equipar o sistema de manuseamento de bagagens com tapetes de baixa
friccao;

— darformacao ao pessoal do aeroporto para o sensibilizar para a¢gdes para
poupar energia e incentiva-lo a participar em préticas ecoldgicas no local
(por ex., desligar as luzes, as plantas e 0 equipamento quando néo for
necessario);

— tirar partido, sempre que possivel, da luz natural;
— evitar o arrefecimento ou o0 aquecimento excessivo;

— instalar ecras e dispositivos energeticamente eficientes (por ex., ecras
LED energeticamente eficientes nas portas de embarque, etc.));

avaliar os beneficios e incentivar a utilizacao de camides de bagagem elétricos e
autocarros elétricos no aeroporto.

Minimizacgéo Minimizar _as perdas de energia causadas por avarias de maguinas e
equipamentos.
Parte do potencial desperdicio de energia que sera gerado decorrera do

funcionamento defeituoso de equipamentos e maquinas. Para evitar tais eventos,
0 operador aeroportuario deve assegurar que:

- 0s equipamentos e maquinas (incluindo os pequenos aparelhos que
servem a area de preparacgdo de alimentos, as casas de banho e as lojas)
estardo sempre em boas condi¢Bes de funcionamento e a manutengéo
sera devidamente efetuada por uma empresa elegivel;

- as operagdes de reparacdo e manutencao serdo registadas num livro de
registo especifico a manter nos escritorios do estaleiro;

- 0s equipamentos e dispositivos antigos e ineficientes serdo substituidos
por modelos de maior eficiéncia;

- os geradores de reserva a gasoleo que servem de sistema elétrico de
reserva serdo periodicamente verificados e colocados em sistemas de
contencao a prova de fugas, junto a kits de prevencao de derrames para
limpeza de eventuais derrames e fugas provenientes dos equipamentos
e maquinas de injecao/recarga de combustivel.

Compensacéo Compensar pelo uso da energia.
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O Empreiteiro esta a planear a instalacéo de painéis solares e/ou outras fontes
renovaveis de eletricidade. Uma vez instaladas essas fontes e em funcionamento,
se for gerado algum excesso de energia, 0 excesso de energia deve ser
introduzido na rede elétrica e disponibilizado as comunidades circundantes.

Se for gerado algum excesso de energia a partir da futura instalagéo potencial de
painéis solares e/ou de outras fontes renovaveis de eletricidade, esse excesso
de energia deve ser introduzido na rede elétrica e disponibilizado as
comunidades circundantes.

Fator de Impacto: Procura de agua

Evitar Evitar a utilizacao excessiva das fontes de agua.

E necessario estabelecer um programa de monitoria da qualidade da agua (serao
consideradas as indicacGes da OACI sobre a Gestdo da Agua nos Aeroportos,
parte do kit de ferramentas para aeroportos ecoldgicos).

A potencial exploracdo excessiva das fontes de agua tera um impacto negativo no
ambiente e na area envolvente do aeroporto (ou seja, a comunidade e os recetores
industriais e comerciais). O operador do aeroporto deve assegurar que:

— Atomada de agua tanto do poco artesiano como da agua da rede adutora
sera medida por um sistema de monitoria continua equipado com
sensores e equipamentos adequados (por ex., hidrdmetros/medidores de
caudal);

— atomada de agua sera enviada para uma estacao de tratamento de agua
para garantir que esta em conformidade com as normas do Projeto e com
a lei angolana;

— aagua tratada sera armazenada em tanques de armazenamento acima
do solo fabricados em PVC;

- aagua sera bombeada dos reservatorios, através de um sistema de
pressurizagdo, para a rede subterranea de tubos de PEAD, até ao seu
destino, sem perdas nem desperdicios;

— a manutencgdo e o controlo periddicos dos sistemas e estruturas serdo
efetuados por uma empresa licenciada e elegivel para garantir a
estanquicidade dos tanques e tubagens e a auséncia de perdas e
desperdicios de agua;

- sera concluida uma formagéo especifica para sensibilizar os
trabalhadores sobre o uso e consumo corretos da agua.

Evitar Evitar usar dgua doce guando néo for necessario.

Sempre que possivel, serdo instalados sistemas de ciclo fechado para evitar o
desperdicio de agua. O operador do aeroporto adotard medidas adequadas para
diminuir o consumo de agua e, sempre que possivel, deve assegurar que 0s
efluentes gerados no local serdo reutilizados e reciclados de acordo com as
especificagcdes do projeto e a legislagdo angolana. A agua reciclada consistira
principalmente nos efluentes limpos/tratados da estacao de tratamento de agua,
na retrolavagem dos filtros da estacdo de tratamento de &gua, nos
desengordurantes, na agua de condensacao do HVAC (aquecimento, ventilagdo
e ar condicionado).

Antes de usar a agua reciclada, a sua qualidade sera avaliada de acordo com as
especificagdes do projeto.

Minimizacado Minimizar a exploracéo excessiva de 4gua.

O operador do aeroporto nomeard um especialista/empresa contratado elegivel
gue identificara periodicamente, medira regularmente, monitorizara e registara os
caudais de agua no local. O especialista também definird e fara uma revisdo
regular dos objetivos de desempenho, que serdo ajustados em fungéo do tipo de
atividades. Os dados existentes sobre o caudal de agua serdo regularmente
comparados com os objetivos de desempenho para identificar potenciais acbes a
tomar para reduzir o desperdicio de agua. Os dados serédo registados num registo
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especifico. O operador do aeroporto assegurara que, em todo o aeroporto, seréo
adotadas medidas adequadas para poupar agua, por exemplo:

— alavagem a seco das aeronaves sera efetuada, sempre que possivel;

— aagua reciclada de boa qualidade - de acordo com as especifica¢des do
Projeto e com a legislagao angolana - sera utilizada no local para diversos
fins (alimentacéo das torres de arrefecimento, alimentag&o das lavadoras
de alta pressdo usadas nas frentes de calcada e nas pistas de
chegada/partida, lavagem do aerédromo ou dos veiculos de servico,
irrigacao, lavagem e limpeza dos equipamentos e maquinas, alimentacéo
do sistema de combate a incéndios, etc.);

— serdo instalados dispositivos de baixo caudal e outros dispositivos de
canalizacdo que poupam agua (por exemplo, torneiras e sanitas) para
poupar 4gua através de um menor caudal de 4gua ou de uma menor
quantidade por descarga;

- serdo plantadas plantas e espécies nativas que requerem pouca ou
nenhuma irrigagéo e o sistema de irrigac@o sera automatizado.

Recuperacgdo

Recuperar o furo do poco de agua.

O poco de agua, quando ja ndo estiver a ser utilizado e se a sua utilizagcdo ndo
for necesséria no futuro, ser4 desmantelado para evitar problemas de seguranga
e ambientais (por ex., furo aberto que se comporta como uma via rapida de
propagacéao de poluentes). O operador do aeroporto deve assegurar que 0
desmantelamento do poco sera efetuado através da remocéo da estrutura e do
enchimento do furo com solo adequado, ad hoc, de boa qualidade, selecionado
de acordo com a litologia local.

Fator de Impacto: Influxo de popul

acao

Evitar

Empregar trabalhadores locais.

O Projeto visa empregar trabalhadores locais na medida do possivel. Isto
reduzird a necessidade de trabalhadores de outras partes de Angola e do
estrangeiro, limitando em geral o influxo de trabalhadores externos para a area.

Evitar

Elaborar e implementar um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

As atividades de envolvimento incluem reunides regulares com as autoridades
para minimizar a migracao especulativa de pessoas a procura de emprego para
a area de estudo, incluindo a monitoria de quaisquer alteracdes demogréaficas em
comparacdo com os dados de base, para limitar o potencial de imigragéo e os
conflitos com as comunidades que vivem na area.

Evitar

Realizar rastreios de saude dos trabalhadores.

Rastreio de saude pré-contratagéo dos trabalhadores e dos trabalhadores do
empreiteiro e de forma periédica ao longo do seu emprego/contrato;

Evitar

Fornecer formacédo de iniciacdo em matéria de saldde e seguranca.

Fornecer formacao de iniciacdo em matéria de salde e seguranga aos
trabalhadores e agdes de sensibilizacdo para a prevencéo das DST e de outras
doencas transmissiveis; realizar agbes de sensibilizagcdo para estilos de vida
saudaveis sobre temas como - entre outros - o alcool, a higiene pessoal e
alimentar, as doengas transmissiveis e ndo transmissiveis.

Evitar

Aplicar medidas requlamentares.

O operador do aeroporto deve colaborar com as entidades e autoridades
competentes do Governo de Cabinda na elaboracéo de cddigos e regulamentos
para manter os padrdes de seguranca e evitar a sobrelotagédo e para monitorizar
e regulamentar o uso da terra em redor do aeroporto, a fim de evitar
assentamentos ilegais.

Minimizagao

Elaborar e aplicar um cédigo de conduta.

\\\I)

61



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

O cddigo de conduta deve fornecer indicagdes sobre o comportamento que 0s
trabalhadores devem adotar, particularmente quando interagem com as
comunidades locais. O cddigo de conduta sera fornecido aos trabalhadores na
fase de contratacdo e sera abordado durante a formagao de iniciag&o.

Minimizagdo Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamacdes.

Assegurar a implementac@o do Mecanismo de Reclamagdes para que 0s
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupagoes,
queixas e reclamag6es a empresa e facilitar resolu¢cdes que sejam mutuamente
aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Minimizacdo Contribuir para o desenvolvimento de um planeamento urbano abrangente.

O operador do aeroporto colaborara com as entidades e autoridades
competentes do Governo de Cabinda para a elaboracdo de um Plano de
Desenvolvimento Urbano, a fim de antecipar o crescimento populacional e
atribuir terras para fins comerciais, industriais e residenciais.

Fator de Impacto: Gestéo da Seguranca

Evitar Efetuar avaliacdes de risco requlares.

O operador do aeroporto deve realizar avaliagdes de risco regulares para
identificar potenciais ameacas a localizagdo e as operacdes do aeroporto.

Evitar Implementar um controlo de acesso rigoroso.

O pessoal de seguranca implementara medidas de controlo para impedir a
entrada ndo autorizada nas areas seguras.

Evitar Elaborar e implementar um Plano de Gestdo da Preparacdo e Resposta a
Emergéncias.
Desenvolver um Plano abrangente de Gestédo de Preparacao e Resposta a

Emergéncias para varios cenarios, tais como - entre outros - ataques terroristas,
catastrofes naturais e emergéncias médicas.

Minimizagdo Elaborar e implementar um Plano de Gestéo de Seguranga.

O Plano de Gestdo de Seguranga deve incluir medidas para garantir que a
seguranca seja gerida de forma a evitar tensdes e riscos para os trabalhadores e
as comunidades locais.

Minimizacgéo Principios Voluntérios.

Adotar os Principios Voluntarios sobre Seguranca e Direitos Humanos para a
gestdo dos aspetos de seguranga.

Minimizagdo Verificar as referéncias dos trabalhadores do sector da seguranca.

Efetuar controlos de referéncias para garantir que os candidatos a servigos de
segurancga ndo tém antecedentes criminais ou um registo de abuso ou violagdo
dos direitos humanos;

Minimizacado Elaborar e aplicar um cédigo de conduta.

Implementar a¢6es de formacéo sobre o Cddigo de Conduta especificas para o
pessoal de seguranga, que descrevam a conduta adequada, o envolvimento e 0
uso da for¢a, bem como auditorias a aplicacdo dos Principios Voluntarios sobre
Seguranca e Direitos Humanos;

Minimizag&do Elaborar e implementar o Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

Realizar o envolvimento das partes interessadas para garantir que as
comunidades locais estejam cientes de como apresentar uma queixa sobre
qualquer comportamento do empreiteiro de seguranca, caso seja necessario.

Minimizacdo Colaborar com 0s organismos responsaveis pela aplicagdo da lei.

As informacdes de seguranga serdo partilhadas com os organismos
responsaveis pela aplicacdo da lei e com os servi¢os de informagdes, a fim de
coordenar os esforcos de seguranca

WS o



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

Fator de Impacto: Procura de mé&o de obra

Evitar Evitar o trabalho forcado.

Evitar qualquer forma de trabalho forgcado e qualquer forma de pratica que possa
ser considerada uma forma de trabalho forgcado, como exigir depésitos
monetarios significativos dos trabalhadores ou reter os documentos de
identidade dos trabalhadores.

Evitar Evitar o trabalho infantil.

Assegurar o cumprimento da legislacdo nacional e das normas internacionais
relativas ao emprego de menores. A idade de todos os trabalhadores tera de ser
verificada através de documentacéo oficial e devidamente registada.

Minimizagdo Estabelecer um processo de contratac&o centralizado.

Estabelecer um processo de recrutamento centralizado e evitar o recrutamento
nos locais de construcdo, para desencorajar as pessoas gue se deslocam para
as areas dos locais de construcdo em busca de postos de trabalho.

Minimizacdo Maximizar o emprego da méo de obra do antigo aeroporto

O operador envidara esforcos para oferecer solucdes de emprego aos
trabalhadores do antigo aeroporto.

Minimizagao Realizar um levantamento junto dos trabalhadores do antigo aeroporto

Realizar um levantamento prévio (pelo menos um ano antes do inicio da operacao)
através de um questionario especifico ou de um instrumento semelhante
(possivelmente anénimo e sem qualquer manipulagdo) para avaliar as
expectativas atuais dos trabalhadores quanto a transferéncia para o NAIC e para
compreender em que condic¢des estdo disponiveis para mudar.

Minimizacgéo Reduzir os impactos do despedimento para contengéo de gastos.

Elaborar e implementar um plano de despedimento para contencdo de gastos,
utilizando os principios contidos na Nota de Boas Praticas da IFC N.° 4: Gestao
de Despedimentos, 2005, com o objetivo de reduzir os impactos da resciséo de
contratos de trabalho, tendo também em conta os resultados do levantamento.

Minimizagdo Procedimentos de recrutamento transparentes e justos.

Estabelecer procedimentos de recrutamento transparentes e justos, que
controlem a ndo-discriminacdo e a igualdade de oportunidades e que sejam
claramente compreensiveis e acessiveis a todos 0s potenciais candidatos.

Minimizacdo Elaborar e implementar o Plano de Gest&o da M&o-de-obra.

Assegurar que o Plano de Gestdo da Mao de obra esta alinhado com os
requisitos da PS2. Estas politicas e procedimentos serdo compreensiveis e
acessiveis aos trabalhadores, e na(s) principal(is) lingua(s) falada(s) pela forca
de trabalho. As politicas e a gestdo de RH irdo monitorizar: - A ndo-discriminacao
e a igualdade de oportunidades séo proporcionadas a todos os trabalhadores, e -
O cumprimento das leis nacionais e internacionais, convencdes e requisitos dos
financiadores sobre as condi¢Ges de trabalho sdo mantidos ao longo da vida util
do Projeto.

Minimizacado Cumprir o Padréo de Desempenho 2 da IFC.

Adotar e manter politicas de recursos humanos e sistemas ou procedimentos de
gestao alinhados com os requisitos do PS2 da IFC. Estas politicas e
procedimentos terdo de ser claros e acessiveis aos trabalhadores, e na(s)
principal(is) lingua(s) falada(s) pela forga de trabalho.

Minimizacéo Conformidade com os regulamentos laborais.

Conformidade com as leis nacionais e internacionais, convengdes e requisitos
dos financiadores sobre as condi¢8es de trabalho a serem mantidos durante a
vida util do Projeto.

WS o



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Hierarquia de mitigacédo Medida de Mitigagcéo

Minimizagao Fornecer informacdes claras e transparentes aos trabalhadores.

Fornecer informacgdes claras e transparentes sobre salarios, beneficios e
condi¢Oes de trabalho durante o processo de contratagdo. A informacéo deve ser
fornecida também por escrito na lingua de eleicéo do trabalhador.

Minimizagdo Elaborar e implementar um Mecanismo de Reclamag8es dos Trabalhadores.

Implementar um mecanismo de apresentagéo de queixas aberto aos
trabalhadores. Monitorizar se todos os trabalhadores direta e indiretamente
empregados estéo informados sobre este canal para apresentar queixas.
Monitorizar se 0 mecanismo de reclamacdes é gerido de acordo com as
indicacBes do procedimento e se sao atribuidos o orcamento e os recursos
adequados.

Minimizacdo Incentivar o emprego de trabalhadores locais.

Definir uma estratégia para o emprego de trabalhadores locais. Esta estratégia
sera divulgada em conformidade com as disposi¢des incluidas no PEPI para
garantir que as comunidades locais nas proximidades das instala¢des sejam
informadas sobre os postos de trabalho disponiveis e os métodos para
manifestar interesse. Com base nos resultados deste plano, a Empresa
implementara um programa de formacéo para a mao de obra local, de modo a
permitir-lhes tirar partido da oportunidade. Exigir que os empreiteiros e
subcontratadas maximizem a utilizacdo de mao de obra local no Projeto, em
conformidade com a legislacéo angolana e a politica de contetido local do
empreiteiro do aeroporto.

Fator de Impacto: Procura de matérias-primas e bens/cadeia de abastecimento

Evitar Elaborar e implementar um Plano de Gestdo da Cadeia de Suprimentos e
Aguisicges.

Elaborar e implementar um Plano de Gestdo da Cadeia de Suprimentos e
Aquisi¢bes do Empreiteiro. O Plano deve assegurar que 0s empreiteiros e

subcontratadas ao longo da cadeia de abastecimento estardo em conformidade
com a norma PS2 da IFC e com a legisla¢&@o nacional.

Melhoramento/Valorizacdo Incentivar a aquisicdo de bens, servicos e materiais locais.

Procurar adquirir bens, servicos e materiais a empresas da provincia de Cabinda
ou de Angola, na medida do possivel.

Fator de Impacto: Aumento de trafego rodoviario

Evitar Elaborar e implementar um Sistema de Gestdo de Trafeqgo.

Disponibilizar sinalizacé@o dindmica para direcionar os veiculos para o aeroporto.

Minimizagdo Melhorar a acessibilidade dos transportes publicos.

Colaborar com as entidades e autoridades competentes do Governo de Cabinda
no sentido de melhorar as opg¢6es de transporte publico de e para o aeroporto,
incluindo servigos de autocarros, comboios e shuttles.

Minimizacdo Preparar e desenvolver um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

Informar com a devida antecedéncia as comunidades locais sobre o0 progresso
das atividades e, em especial, sobre o calendario das atividades que implicardo a
interrupcéo das redes de infraestruturas.

Minimizagdo Preparar e desenvolver um Mecanismo de Reclamacdes.

Assegurar a implementacao do Mecanismo de Reclamagfes para que 0s
individuos e grupos possam comunicar formalmente as suas preocupacdes,
queixas e reclamag6es a empresa e facilitar resolugbes que sejam mutuamente
aceitaveis pelas partes de forma atempada e eficaz.

Minimizacdo Expandir o estacionamento do aeroporto, se necessario.

A fim de responder ao aumento da procura, as instalagdes de estacionamento do
aeroporto serdo alargadas, se necessario.
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Fator de Impacto: Interferéncia com estradas/infraestruturas/servicos

Minimizag&do Inspecionar e manter as estradas e os servicos publicos nas imediacdes do
aeroporto.

Se necessario, serdo efetuados trabalhos de manutengéo.

Minimizagdo Preparar e desenvolver um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas.

Informar com a devida antecedéncia as comunidades locais sobre o progresso
das atividades e, em especial, sobre o calendario das atividades que implicaréo a
interrupcéo das redes de infraestruturas.

Minimizagao Colaborar com as autoridades locais.

Trabalhar com a administracao local e as agéncias de transportes para
coordenar a manutencao das estradas em consonancia com as operacdes
aeroportuarias. Além disso, colaborar na gestao do trafego e na reducao do
congestionamento.

Minimizacdo Selecionar as vias de transporte mais adequadas.

Ao selecionar as rotas a serem utilizadas para o transporte de materiais e
produtos, identificar as estradas que provavelmente causardo os menores
impactos para as comunidades locais, em termos de interrup¢do do acesso e
perturbacdo da populacdo. Planear as rotas de transporte em consulta com as
autoridades locais.

Fator de Impacto: Disponibilidade de servicos de transporte aéreo

Melhoramento/Valorizac&o Contribuir para o desenvolvimento de infraestruturas locais.

O operador do aeroporto deve contactar as entidades e autoridades competentes
do Governo de Cabinda para chamar a atencdo para o investimento em
infraestruturas na area do Projeto, tais como o melhoramento ja planeado da
rede rodoviaria, mas também para investir em servigos publicos de modo a
acomodar o aumento da populacdo ou a modernizacdo e expansao dos sistemas
de abastecimento de agua e gestdo de residuos.

Melhoramento/Valorizag&o Promover a diversificagéo econémica e a criacdo de emprego na area do Projeto.

O operador do aeroporto ira colaborar com o Governo de Cabinda e com as
ONGs sociais para promover o crescimento econémico, atraindo empresas e
industrias para a area, a fim de diversificar a economia local atualmente
impulsionada pela producéo de petrdleo na area.

11.2.2 Céalculo do Valor do Impacto e do Valor do Impacto Residual

A presente seccao descreve o Valor do Impacto e os Valores dos Impactos Residuais (apds a implementagao
das medidas de mitigacdo) encontrados para cada fator de impacto em cada componente social.

A descricao da forma como os calculos séo efetuados pode ser consultada no Capitulo 08 da presente AIAS.

11.2.2.1 Populagdo e demografia

O fator de impacto que podem afetar a populagédo e demografia esta listado na Tabela 12 a seguir.

Tal como indicado na tabela a seguir, o valor do impacto calculado para o Influxo e populacdo é Alto. De acordo
com o estudo da situagdo de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente Populagédo e demografia é
média-alta. Considerando a aplicagdo das medidas de mitigacdo, o impacto residual geral do Projeto na
componente Populacdo e demografia na fase de operacdo € médio e de direcao negativa. As medidas de
mitigacao propostas com eficacia média séo, entre outras, a colaboracéo com as autoridades no planeamento
urbano, a fim de antecipar o crescimento da populagéo, e o envolvimento proactivo das partes interessadas,
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gue permitiria as comunidades locais comunicar qualquer questao de conflitos sociais com o estabelecimento
de um mecanismo de reclamacdes adequado.

Tabela 12: Matriz de avaliacdo do impacto residual para ar Populacdo e Demografiadurante aoperacao.

Fator de  Caracteristicas do Fator de Sensibilidade | Caracteristicas do Impacto  Valor do Eficacia da Valor do

impacto Impacto da Impacto mitigacao impacto
Componente residual
Duracéo: Longa
Frequéncia: Continua
Influxlo dNe Média-alta Reversibilidade: | Médio prazo Média Médio
populagdo | pytensso Geo.: | Global

Intensidade Média

11.2.2.2 Uso e posse daterra

N&o ha relatos de uso da terra e atividades econdmicas presentes no Local. Com base nestas consideracoes,
nao se prevé que o Projeto gere potenciais impactos no uso e posse da terra, pelo que a avaliacdo desta
componente nao é, portanto, realizada.

11.2.2.3 Economia e emprego

Os fatores do impacto que podem afetar a Economia e Emprego estao listados na Tabela 13 a seguir.

Tal como indicado na tabela a seguir, os valores de impacto positivo calculados séo altos para o fator Procura
de mao de obra e Disponibilidade de servicos de transporte aéreo e médio para a Procura de matérias-primas
e bens/cadeia de abastecimento. De acordo com o estudo da situacdo de referéncia efetuado, a sensibilidade
da componente Economia e Emprego é média-alta. Considerando a aplicacdo das medidas de
melhoramento/valorizacéo, o impacto positivo residual geral do Projeto na componente Economia e Emprego
na fase de funcionamento tem uma dire¢do positiva e é avaliado como alto para todos os trés fatores de
impacto. Os elevados impactos residuais positivos dependem da continuidade da procura de méo de obra que
ird durar mais de 20 anos durante a fase de operacao e de longa disponibilidade das novas infraestruturas
aeroportudrias na area local, o que trara impactos positivos para a economia da area do Projeto. O impacto
residual para a Procura de matérias-primas e bens/cadeia de abastecimento foi avaliada como alto se a medida
de melhoramento/valorizagdo for implementada, o que irA aumentar a aquisicdo de bens e servicos na
Provincia de Cabinda, melhorando a situacdo econémica da Regido.

Tabela 13: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Economia e emprego durante a operacéo.

Fator de Caracteristicas do Fator do

Sensibilidad | Caracteristicas do Impacto  Valordo Eficaciada | Valor do
Impacto Impacto eda Impacto mitigacao impacto
Componente residual

Duragéo: Longa
Frequéncia: | Continua . 4
Procura de q - Reversibilidad | Curto-médio o
x = Média-alta R Média-alta
mé&o de obra | Extensao Global e: prazo
Geo.:
Intensidade | Alta
Procura de Duragéo: Longa
matérias-
- Altamente
primas e Frequéncia: frequente o o
bens/cadeia Extonsa 9 Média-alta eR_everS|b|I|dad ;C):rlg;g medio Média-alta
de GX €Nsd0 | Global '
abasteciment €o..
o Intensidade: | Média
; P Duragéo: Longa P,
D'jpomb'!'dad Média-alta R.ever5|b|||dad Médio prazo Média-baixa
€ de servicos Frequéncia: | Continua e
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Fator de Caracteristicas do Fator do | Sensibilidad | Caracteristicas do Impacto  Valordo Eficaciada | Valor do
Impacto Impacto eda Impacto mitigacao impacto
Componente residual

de transporte | Extensao

. Regional
aéreo Geo.: 9

Intensidade: | Média

11.2.2.4 Educacao

Até a data nao existem informagfes suficientes para efetuar a avaliacdo da componente educac¢ao. Dados
adicionais sobre a emisséo de ruido e vibragdes poderao fornecer mais informacdes para a fase de operacao.
Com base nestas consideracges, 0os potenciais impactos na educacéo e a avaliagdo desta componente ndo
sdo, por conseguinte, efetuados.

11.2.2.5 Saude, seguranca e protecdo da comunidade

Todos os sete fatores do impacto que podem afetar a salde e seguranca da comunidade estéo listados na
Tabela 14 a seguir.

De notar que para o fator de impacto Emisséo de ruido e vibragdes, a avaliacdo foi realizada com a informacao
fornecida neste momento. Logo que o modelo de ruido seja preparado, esta avaliacao ser revisada.

Os valores do impacto calculados variam entre alto a baixo. Com a aplicacdo das medidas de mitigac&o, o
impacto residual do Projeto na componente Saude e Seguranca na Comunidade para a fase de operagéo tem
variado entre médio a baixo para todos os fatores do impacto e tem uma dire¢éo negativa.

Tal como indicado na tabela a seguir, os valores do impacto calculado variam de um impacto para outro. O
impacto foi avaliado como alto para os fatores Emissdo de poluentes gasosos, Influxo de populacdo e poeiras
Emissao de poeiras e material particulado, e como médio para os fatores Emisséo de ruido e vibracdes, Gestao
de Seguranca e Procura de méo de obra. O impacto foi avaliado como baixo para o fator Aumento de trafego
rodoviario. De acordo com o estudo da situacdo de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente
Comunidade, Saude e Seguranca é média-alta. Considerando a aplicagdo das medidas de mitigacdo, o
impacto residual geral do Projeto na componente Comunidade, Salude, Seguranca e Protecdo na fase de
operacao é de direcdo negativa.

O impacto residual € médio para os fatores Emissdo de poluentes gasosos, Emisséo de ruido e vibragdes,
Influxo de populagdo e Emisséo de poeiras e material particulado, e é baixo para os restantes fatores Aumento
de trafego rodoviario, Gestédo de Seguranca e Procura de mao de obra, tal como indicado na matriz a seguir.
O impacto residual médio para os quatro fatores citados anteriormente deriva principalmente do facto de as
medidas de mitigagcdo, mesmo que aplicadas, ndo poderem mitigar completamente o impacto, sobretudo
devido ao tipo de atividades que terdo lugar no aeroporto e a forma como afetardo os trabalhadores e as
comunidades locais na area préxima (ou seja, emiss@es de poluentes devido a operacdo de voos aéreos,
chegada de novas pessoas a area do projeto, etc.).

O baixo valor do impacto residual do fator Aumento de trafego rodoviario deve-se a eficacia prevista das
medidas de mitigacéo planeadas e ao facto de o trafego da operagdo aumentar apenas na estrada EN220, que
ja tem um nivel de trafego significativo, pelo que o impacto residual foi avaliado como baixo. O impacto residual
para o fator Gestdo de Seguranca € também baixo, tendo em conta a implementacdo das medidas de
mitigacao e a sua reversibilidade a médio e curto prazo. O baixo valor do impacto residual do fator Procura de
mao de obra deve-se a eficacia prevista das medidas de mitigacdo planeadas, que consistem em empregar o
maximo possivel a mdo de obra do antigo aeroporto e em realizar levantamentos junto dos anteriores
trabalhadores para garantir o seu bem-estar e conforto na mudanca para o0 novo aeroporto.

ws o



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Tabela 14: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Comunidade, Salde e Seguranca durante a
operacao.

Fator de Caracteristicas do Fator | Sensibilidade Caracteristicas do Valor Eficacia Valor
Impacto de impacto da Impacto do da do

Componente Impacto mitigacdo impacto
residual

Duracéo: Longa

5”"3550 Frequéncia: | Continua
e

Médio

poluentes CE;xter'wséo Regional Média-alta Reversibilidade: prazo Média-alta | Médio
0as0so0s €0.:

Intensidade: | Média

Duracéo: Longa
Emiss&o | Frequéncia: Qletzumeenr;;e Curto-
Sﬁ):;;‘;se — . Média-alta | Reversibilidade: | médio | Médio | Baixa Médio
gasosas Geo.: Regional prazo

Intensidade: | Alta

Duracéo: Longa
uxo d Frequéncia: | Continua -
Influxo de - — Média-alta | Reversibilidade: | M9 Média | Médio
populagéo p Global prazo
€eo.:

Intensidade: | Média

Duracéao: Longa
. Frequéncia: | Continua Curto-
Gestdo de 5 Média-al Reversibilidade: | médio | Médio | Média-alta | Bai
seguranca | EXtens&o Pegada do édia-alta eversibilidade: | médio | Médio édia-alta | Baixo
Geo.: projeto prazo

Intensidade: | Média

Duracéo: Longa
Aumento | Frequéncia: | Continua Curto
de trafego | Extensao ) Média-alta Reversibilidade: 1270 Baixo Média Baixo
rodoviario | Geg.: Regional P

Intensidade: | Alta

Duracao: Longa
gmissao Frequéncia: | Continua Ve
e poeiras — .| Médio -
e material Exter?sao Regional Media-alta Reversibilidade: prazo Média-alta | Médio
particulado | G€0::

Intensidade: | Média

Duracao: Longa
Procura de | Frequéncia: | Continua Curto-
méo de Extensio Média-alta Reversibilidade: | médio | Médio | Média Baixo
obra Geo.: Local prazo

Intensidade: | Média
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11.2.2.6 Mobilidade e infraestruturas

Seis dos sete impactos sobre a componente Mobilidade e infraestruturas na fase de operacdo sdo de direcao
negativa e sdo apresentados na Tabela 15 enquanto um é de direcdo positiva e esta apresentado na
Tabela 16.

Os valores do impacto variam de Alto a baixo. Com a aplicacdo das medidas de mitigacdo, os impactos
residuais do Projeto na componente Mobilidade e infraestruturas para a fase de operacao, foram considerados
altos em relacdo a Producéo de residuos sélidos, Producado de aguas residuais, e Procura de agua, e médios
para o Aumento de trafego rodoviario, Interferéncia com estradas/infraestruturas/servicos, Procura de energia
e combustivel.

De acordo com o estudo da situagéo de referéncia efetuado, a sensibilidade da componente Mobilidade e
infraestruturas € muito alta.

O valor do impacto residual para a Produgéo de residuos soélidos € médio porque até a data ainda néo € claro
como os residuos serdo geridos durante a fase de operagédo do aeroporto, no entanto, se forem aplicadas
medidas de mitigagdo, o risco podera ser mitigado.

O impacto residual da Producdo de aguas residuais é negligenciavel devido a Estacdo de Tratamento de
Aguas Residuais que sera construida. No entanto, por enquanto, o destino dos efluentes néo foi informado e a
Provincia de Cabinda ndo tem um sistema de recolha de tratamento de aguas residuais em vigor neste
momento; no entanto, se as medidas de mitigacdo forem seguidas, o risco serd bem mitigado.

O Aumento de trafego rodoviério, Interferéncia com estradas/infraestruturas/servicos e a Procura de agua tém
todos um impacto residual baixo apds medidas de mitigacao que tém uma eficacia média-alta. O baixo impacto
residual para os dois primeiros fatores de impacto deve-se principalmente a situacdo original de trafego na area
do Projeto, que ndo sera muito modificada pelo aumento do trafego durante a operagdo. No que diz respeito a
Procura de agua, as medidas de mitigacao incorporadas em vigor (a utilizacéo de duas fontes de abastecimento
de agua) e as medidas de mitigacdo recomendadas, irdo garantir o abastecimento de dgua de que o Projeto
necessita durante a operacao.

O valor do impacto residual Procura de energia e combustivel resultou como negligenciavel devido a fonte de
fornecimento prevista que é a rede publica existente da Central Termoelétrica de Futila e devido as medidas
de mitigagéo previstas com eficacia média a alta.

Tabela 15: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Mobilidade e infraestruturas durante a
operacao.

Fator de Impacto Caracteristicas do Fator | Sensibilidade Caracteristicas do Valor do  Eficacia da Valor do
de Impacto da Impacto Impacto mitigacao impacto
Componente residual
Duragéao: Longa
Frequéncia: ﬁ(lataumeenr;tee
Producéo de -~ q Muito Alta Reversibilida Médio Média Médio
residuos solidos Extens&o Regional de: prazo
Geo.:
!ntenS|dade Média
Duragéao: Longa
Frequéncia: Altamente
Producéo de aguas frequente . Reversibilida qutp- Negligenc
residuais Extensio ) Muito Alta de: meédio Alta iavel
Geo.: Regional : prazo
!ntenS|dade Média
Duragéo: Longa Muito Alta Médio Média-alta Baixo
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Fator de Impacto = Caracteristicas do Fator | Sensibilidade Caracteristicas do Valor do  Eficacia da Valor do
de Impacto da Impacto Impacto mitigacao impacto

Componente residual

Frequéncia: | Continua

Reversibilida Curto
de: prazo

Aumento de tréfego | Extenséo

L Regional
rodoviario Geo.: 9

Intensidade | Alta

Duragao: Longa

Interferéncia com Freqguéncia: | Continua

Reversibilida Curto

estradas/infraestrut | Extensdo . Muito Alta ) Médio Média-alta Baixo
. . Regional de: prazo
uras/servigos Geo.:
!ntenS|dade Alta
Duracéo: Longa

Frequéncia: | Continua

Procura dg energia = %0 _ Muito Alta Rever3|_blllda Curto Médio Média-alta _l\!egllgenc
e combustivel Geo.: Regional de: prazo iavel

!ntenS|dade Média

Duracéo: Longa

. Freque? ca: | Confinua . Reversibilida Cu,rt?- - .
Procura de agua Extensédo . Muito Alta . médio Média-alta Baixo
. Regional de:
Geo.: prazo
!ntenS|dade Média

O Unico impacto positivo na componente Mobilidade e infraestruturas é o fator de impacto Disponibilidade de
servicos de transporte aéreo fator de impacto.

O impacto positivo foi avaliado como alto devido a sua longa durag¢édo, uma vez que estard em funcionamento
durante mais de 20 anos, melhorando drasticamente as infraestruturas da provincia de Cabinda e a sua ligagédo
ao resto de Angola e ao mundo. Além disso, uma vez que as medidas de melhoramento/valorizacdo tém uma
eficacia média-baixa, o impacto positivo residual foi avaliado como sendo de valor alto.

Tabela 16: Matriz de avaliacdo do impacto residual para a Mobilidade e infraestruturas durante a
operacao.

Fator de Caracteristicas do Fator gzr;smllldad Caracteristicas do Impacto Valor do Eficacia da ivn?:)oa:‘c(tjg
Impacto de Impacto Componente Impacto mitigacao eIl

Duragéo: Longa
Digponibi!idad Frequéncia | oo ntinua R ibilidad | Curto-
e de servigos . eversibilidal L - .
p Muito Alta . médio Média-baixa
dg transporte Exterysao Global e: prazo
aéreo Geo.:
!ntenS|dade Média

11.2.2.7  Servigos ecossistémicos

Nao foram identificados servicos ecossistémicos prioritarios no local do Projeto. Com base nestas
consideracgdes, ndo se prevé que o Projeto gere potenciais impactos nos servigos ecossistémicos, pelo que a
avaliacdo desta componente nédo é realizada.

11.2.2.8 Patrimoénio Cultural

N&o foi comunicada a presenca de elementos do patriménio cultural no local e nas suas imedia¢des. Tendo
em conta o contexto industrial e o uso anterior do solo, ndo se prevé que possam estar presentes na area do
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Projeto elementos desconhecidos do patriménio cultural que possam ser danificados pelo funcionamento do
aeroporto. Com base nestas consideragfes, ndo se prevé que o Projeto gere potenciais impactos no patrimonio
cultural, pelo que a avaliacao desta componente ndo € realizada.

11.2.2.9 Qualidade paisagistica e visual

Os dois fatores do impacto que podem afetar a Qualidade paisagistica e visual estdo listados na Tabela 17 a
sequir.

Os valores do impacto variam de médio a baixo. Com a aplicacdo das medidas de mitigacdo, o impacto
residual do Projeto na componente Qualidade paisagistica e visual para a fase de operacéo, foi avaliado como
baixo para o fator de impacto a Emisséo de luz e médio para o fator de impacto visual Existéncia de novos
edificios/infraestruturas. Ambos os fatores de impacto tém uma dire¢édo negativa.

De acordo com o estudo de base efetuado, a sensibilidade da componente Qualidade paisagistica e visual &
meédia-baixa.

Os valores de impacto residual dos dois fatores de impacto devem-se a sensibilidade média-baixa original da
componente. A area do projeto é, de facto, caracterizada por lotes industriais, além de outras empresas em
construcdo nas proximidades, pelo que ndo existem grandes aglomerados de pessoas a viver na area e,
portanto, ndo serd muito afetada por alteragdes na paisagem. O valor de impacto residual da Emisséo de luz
resultou como baixo dado ndo existirem medidas de mitigacdo que minimizem completamente as luzes
provenientes do funcionamento do aeroporto (tais como luzes provenientes de avides, da pista, etc.). A razao
aplica-se ao fator de impacto Existéncia de novos edificios/infraestruturas, também um impacto visual, cujo
valor de impacto residual permanece médio, devido a visibilidade das novas infraestruturas aeroportuarias,
mesmo apds a aplicacdo de medidas de mitigacéo.

Tabela 17: Matriz de avaliagcdo do impacto residual para a Qualidade paisagistica e visual durante a
operacao.

Fator de Impacto Caracteristicas do Sensibilidad | Caracteristicas do Impacto | Valor do Eficaciada Valor do
Fator de Impacto eda Impacto  mitigacdo impacto
Component residual
e
Duragéo: Longa
Frequenua Continua o B
Emisséo de luz Extensao Média-baixa Rever3|.b|I|dad Curto-médio Baixo Baixa Baixo
Local e: prazo
Geo.:
IthenS|dad Alta
e:
Duragéao: Longa
Frequéncia .
Existéncia de novos Continua Reversibilidad
edificios/infraestrutura Extensdo Média-baixa o Médio prazo | Médio Baixa Médio
s, impacto visual Geo.: Local :
Lntensmad Alta
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