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12.0 IMPACTOS CUMULATIVOS
12.1 Introducéo

Esta seccédo descreve o potencial para efeitos ou impactos cumulativos (impactos que atuam em conjunto num
recetor ou recurso comum) associados ao Projeto e a outros projetos, quer eles estejam em curso, planeados
ou razoavelmente previsiveis dentro ou perto dele (Adl do Projeto).

A consideragdo dos efeitos cumulativos € necessaria como parte das politicas da IFC:

m O Padrdo de Desempenho 1 da IFC (PS 1, IFC, 2012) exige a identificacdo de impactos cumulativos no
contexto da area de influéncia do projeto como aqueles “que resultam do impacto incremental, em areas
ou recursos usados ou diretamente impactados pelo projeto, de outros desenvolvimentos existentes,
planeados ou razoavelmente definidos no momento em que o processo de identificacdo de riscos e
impactos é conduzido”. Também é especificado que “os impactos cumulativos séo limitados aos impactos
geralmente reconhecidos como importantes com base em preocupacdes cientificas e/ou preocupactes
das Comunidades Afetadas”, na Nota de Orientagdo 1 (GN 1) relacionada.

Além dos PS da IFC, o Manual de boas praticas “Avaliacdo e Gestdo de Impacto Cumulativo da IFC —
OrientagBes para o Setor Privado em Mercados Emergentes (agosto de 2013)” também é levado em
consideragdo durante a avaliacdo de impacto cumulativo (AIC). De acordo com o manual, os Componentes
Ambientais e Sociais Valorizados (VECs) séo identificados como atributos ambientais e sociais considerados
importantes na avaliagéo dos riscos listados abaixo, entre outros:

m Caracteristicas fisicas, habitats e popula¢8es de vida selvagem;

m  Servicos ecossistémicos;

m Processos naturais (por exemplo, ciclos de agua e nutrientes, microclima);
s Condi¢Bes sociais (saude, economia); e

m Aspetos culturais.

Embora os VECs possam ser direta ou indiretamente afetados por um desenvolvimento especifico, muitas
vezes também sdo afetados pelos efeitos cumulativos de varios desenvolvimentos/projetos. Os VECs sao os
recetculos finais dos impactos porque tendem a estar nos finais dos caminhos ecolégicos.

12.2 Metodologia

Embora o processo de avaliacdo de impacto ambiental e social (AIAS) seja essencial para avaliar e gerir 0s
impactos ambientais e sociais de projetos individuais, muitas vezes pode ser insuficiente para identificar e gerir
impactos incrementais em areas ou recursos utilizados ou diretamente afetados por um determinado
desenvolvimento/projeto a partir de outros desenvolvimentos/projetos existentes, planeados ou razoavelmente
definidos no momento em que 0s riscos e impactos séo identificados.

Um dos principios-chave da avaliagdo de impacto cumulativo utilizando esta abordagem é concentrar-se nos
VECSs, tanto para definir o contexto dos limites temporais e espaciais a serem considerados como para avaliar
a significAncia dos impactos cumulativos.

A avaliagcéo baseia-se na consideracdo do estado das atividades/desenvolvimentos nas proximidades do local
do Projeto e na natureza da informacao disponivel, a fim de prever a magnitude do impacto decorrente de
outras atividades/desenvolvimentos.

O foco é a condicdo dos VECs e o0 escopo das fronteiras espaciais e temporais expandidas para a analise.
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Normalmente, os dados da situacdo de referéncia a serem recolhidos para uma AIC néo serdo tdo detalhados
como os gerados durante uma AIAS, devido a maior area coberta e/ou mudancas no tipo de dados necessarios
para a diferente escala da avaliagdo. Os dados necessarios concentram-se nos VECs mais importantes.

O manual de boas praticas da IFC descreve 0s seguintes seis passos para realizar uma AIC Rapida:

= Determinar limites espaciais e temporais;

= Identificar VECs em consulta com as comunidades e partes interessadas afetadas;

= l|dentificar todos os desenvolvimentos que afetam os VECs;

= Determinar a condi¢éo atual dos VECs;

= Avaliar os impactos cumulativos e avaliar a sua significancia em relacao as condi¢des futuras previstas; e

m  Conceber e implementar (a) estratégias, planos e procedimentos adequados para gerir os impactos
cumulativos, (b) indicadores de monitoramento apropriados e (c) mecanismos de superviséo eficazes.

Determine spatial and temporal boundaries

Identify VECs in consultation with affected ‘ ) Identify all developments and external
communities and stakeholders natural and social stressors affecting the VECs

Determine present conditions of VECs

Assess cumulative impacts and evaluate their significance over VECs' predicted future conditions

ydomauwel) asuewarob pue
‘leuonninsul ‘jeba) bunsixa ayy jo sisAeuy

STEP 5 STEP 4 | STEP 3

Design and implement: (a) adeguate strategies, plans, and procedures to manage cumulative impacts,

(b) appropriate monitoring indicators, and (c) effective supervision mechanisms

STEP 6

Figura 1: Principais etapas da Avaliagdo Rapida de Impacto Cumulativo (fonte: Manual de Boas Préticas
da IFC — AIC).

Os VECs referem-se a recetores sensiveis ou valorizados de impactos combinados ou cumulativos. Neste
capitulo, os VECs foram identificados preliminarmente com base em:

= Visita ao local e discusséo com as partes interessadas;
m caracteristicas da situagao de referéncia recolhidas no &mbito da AIAS;
m avaliacdes realizadas por cada especialista dentro da AIAS;

A intencdo deste capitulo € fornecer uma avaliagdo geral dos impactos cumulativos com base nas informacgdes
disponiveis nesta fase; a avaliacdo foi realizada a um nivel geral no contexto de parametros de
desenvolvimento mais amplos, suficientes para proporcionar uma compreensdo dos provaveis efeitos
ambientais e sociais cumulativos. Devido a presen¢a de muitos projetos em desenvolvimento ao mesmo tempo,
sera necessaria uma avaliacdo mais precisa e detalhada assim que os dados de concecéo e as caracteristicas
do projeto estiverem disponiveis.
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12.2.1

Neste documento sédo considerados os VECs que podem ser potencialmente afetados pelo Projeto. Os VECs
foram identificados com base nas informac&es disponiveis obtidas para as atividades/desenvolvimentos nas
proximidades do local do Projeto e considerando as condi¢gdes ambientais e sociais da area de estudo.

Identificagdo dos Componentes Ambientais e Sociais Valorizados

Os VECs que foram considerados preliminarmente para este Projeto sdo identificados como segue:
m Sistema fisico (Qualidade do ar, Sistema de aguas subterraneas, Gestao de residuos);

m Utilizacdo de recursos (eletricidade e agua);

= Habitats, populagbes de vida selvagem;

= Servicos ecossistémicos;

= Comunidades locais e meios de subsisténcia;

s  Empresas/organizagdes locais e regionais;

= Trabalhadores dos projetos.

12.3 Identificac&o de Projetos Existentes e Futuros

Foi realizada uma pesquisa para identificar projetos locais que possam ter o potencial de resultar em impactos
cumulativos com o Projeto, com base na sua escala e localizagdo. Os projetos listados na Tabela 1 foram
identificados nas proximidades do local do Projeto. Uma breve descricdo de cada projeto é fornecida nas

seccdes a seguir.

Tabela 1: Projetos existentes e futuros nas proximidades do projeto NAIC.

N

Nome do Projeto

Processo e status da
AIA/AIAS

Localizacdo

Distancia até
ao projeto
NAIC

1 Complexo Petréleo & gas AIA desconhecida/em Na estrada A 2 Km do
Petrolifero do operacgao E220 (Futila — | NAIC
Terminal de Malembo)

Malongo
2 Central Térmica de | Energia AlA desconhecida/em Na estrada A 1Kmdo
Futila operacgao E220 (Futila — | NAIC
Malembo)
3 Porto do Caio Transporte AlA supostamente Baia do Caio | A 10 Kmdo
concluida/em construcao | a20 Km a NAIC
norte da
cidade de
Cabinda

4 Refinaria de Petréleo & gas AIAS concluida/em Na estrada A1l kmdo

Cabinda construgéo E220 (Futila — | NAIC
Malembo)

5 Linha Aérea de Energia AIAS em Da Central de | A ser definida
Transmissédo (LAT) desenvolvimento/status Futila a Buco
da Central Térmica desconhecido Zau
de Futila a Buco
Zau (grande porte)
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Nome do Projeto

Setor

Processo e status da
AIA/AIAS

Localizacao

Distancia até
ao projeto

estrada E100

desconhecido

6 LAT da Central Energia AIA desconhecida/status | Da Central de | A 2,5 km do
Térmica de Futila desconhecido Futila ao NAIC
ao NAIC (pequeno aeroporto (conectado ao
porte) NAIC)

7 Expanséo da Transporte AIA desconhecida/status | Da cidade de | 14 km

Cabinda para
0 aeroporto

12.3.1.1 Porto do Caio

Um novo porto de aguas profundas em Angola, conhecido como Porto do Caio (Figura 2), esta a ser
desenvolvido no norte da provincia de Cabinda. O novo porto apoiara o crescimento econémico de Cabinda e
foi planeado como parte de um plano diretor de desenvolvimento para toda a provincia. Em sua fase final, o
porto contara com um total de 4 grandes bercos de atracagdo com mais de 1.250 m de paredes de cais e
molhes dedicados para apoio a operagéo de granéis liquidos e sélidos. O porto esta localizado a 2 km da costa
e é alcangado por um passadico de 1.500 m e uma ponte de 500 m.

A construcéo foi apoiada pelo Governo de Angola, pelo Ministério dos Transportes, pelo Governo Provincial e
pelo Banco de Exportacéo e Importacdo da China.

O porto esta atualmente em construcéo e devera entrar em operagdo em dezembro de 20241, Esta localizado
a cerca de 10 km do NAIC, como pode ser visto na Figura 3 abaixo.

1 Jornal de Angola - Noticias - Obras do Porto do Caio em Cabinda ganham maior dinamismo.
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Projeto futuro do Porto do Caio — no mar

Porto do Caio —em terra

Figura 2: Imagem esquemadtica do projeto do futuro Porto do Caio e fotografia aérea do canteiro de
obras.
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Figura 3: Localizac&o do Porto do Caio em relacédo ao NAIC.

12.3.1.2 Refinaria de Cabinda

Angola é o segundo maior produtor de petréleo bruto na Africa, depois da Nigéria. A Refinaria de Cabinda esta
a ser desenvolvida num terreno de 313 hectares e estéa localizada a cerca de 1 km do NAIC (Figura 4). Esta a
ser construida com o objetivo de expandir a capacidade interna de processamento e refinacdo de petréleo
bruto de Angola, reduzindo assim a dependéncia do pais das importacdes. A refinaria tera capacidade instalada
para processar 60 mil barris de petréleo bruto por dia, uma vez concluidas as suas trés fases de
implementacdo. Quando estiver totalmente implementada e operacional, a Refinaria de Cabinda produzira
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gasolina, gasoleo, petréleo, combustivel, Jet Al e querosene. A data de conclusao esta prevista para 20242,
Uma foto do local de construcéo da refinaria tirada durante a visita ao local do Projeto € mostrada na Figura 5
abaixo.

PRLTTIE 20 %\ & OMITC - Centro
i 4 Y de Formacao

L}
-

Refinaria de
Cabinda

\ ¢ | Malongo!' Vg
AN -

4\

Figura 4: Localizac&do da Refinaria de Cabinda em relagdo a area ocupada pelo NAIC.

A nova refinaria em Angola serd desenvolvida em conjunto pela Sonaref, uma subsidiaria da petrolifera estatal
angolana Sonangol, e pela Gemcorp Capital, uma empresa privada de gestdo de investimentos. O mesmo
empreiteiro (OEC) que ira construir o aeroporto também esta atualmente a trabalhar na Refinaria com um
campo de construgao proprio e separado.

A proximidade do Complexo Petrolifero do Malongo e a possibilidade de beneficiar daquela infraestrutura
tornaram o local favoravel ao desenvolvimento da refinaria.

2Construcéo darefinaria de Cabinda estéd em fase de montagem de equipamentos - Ver Angola - Diario, o melhor de Angola.
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Figura 5: Canteiro de obras da OEC da refinaria (fonte: WSP fevereiro de 2023).

12.3.1.3 Complexo Petrolifero do Terminal de Malongo

O Complexo Petrolifero do Malongo é o terminal situado a 17 km ao norte de Cabinda, ao longo da estrada
costeira de Futila a Malembo. E um terminal de petréleo bruto e gas, operado pela Chevron Cabinda Gulf Oil
Company. O terminal petrolifero € composto por 2 bergos. O petréleo bruto do parque de tanques terrestres do
Malongo é transferido para navios de exportacéo através de oleodutos submarinos. O gas é armazenado no
navio-tanque "Berge Troll* e depois transferido para o navio de exportacdo em um navio para ser transportado
junto com a operacéo.

12.3.1.4 Central Térmica de Futila/Malembo

A Central Térmica de Futila ou Malembo € uma central elétrica a gas com uma producao total de 95 MW.
Baseia-se em 2 ciclos combinados de média dimensao, de 100 MW cada, complementados com uma turbina
de ciclo simples de 40 MW a funcionar como backup. Atualmente € operada pela PRODEL-EP, entidade
angolana que gere energia elétrica no Pais. A central possui duas turbinas e sistema dual (diesel e gés),
portanto em caso de falta de gés a central também pode funcionar com diesel. A central é abastecida com gas
combustivel proveniente do campo petrolifero do Malongo e tem um consumo médio de 80 m3 por hora.

Esta localizada a 1 km da fronteira do aeroporto, no cruzamento com a interligacdo rodoviaria Sassa Zau, e
forneceréa energia ao aeroporto quando estiver em operagao.

Figura 6: Fotografia da Central Térmica (fonte: WSP).
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12.3.1.5 Linha Aérea de Transmisséo
12.3.1.5.1 LTA de Grande Porte

Entende-se que hd um programa de desenvolvimento em curso na Provincia de Cabinda para expandir o
sistema de energia elétrica, incluindo o desenvolvimento de linhas elétricas adicionais. Esta prevista a
expansédo da subestacdo da central de Futila/Malembo para acomodar novos compartimentos de linha e de
transformadores, bem como a constru¢éo de uma nova linha elétrica de 60 kV da central de Futila/Malembo
até a subestacéo de Buco Zau, de aprox. 40 km, porém atualmente os detalhes ndo estdo disponiveis.
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Figura 8: Mapa das Linhas de Transporte de Eletricidade em Angola, com foco na Provincia de
Cabinda. (Fonte: modificado de ALER, 2022).

12.3.1.5.2 LTA de Pequeno Porte — Instalagdo Associada

Tal como previsto na descrigdo do Projeto (ver Capitulo 2), séo necessérios 2,5 km de linha de transmissdo
para fornecer energia ao aeroporto NAIC uma vez em funcionamento, e com base na definicdo do PS1 da IFC,
isto enquadra-se na classificacdo de instalacdo associada. A partir da informacao disponivel até a presente
data, o Ministério da Energia é responsavel pela construcéo e ainda ndo ha informacdes disponiveis sobre o
calendario e possivel empreiteiro selecionado para realizar tais atividades. Ha opc¢des de que poderia ser a
OEC (o mesmo empreiteiro que trabalha no NAIC e na Refinaria de Cabinda), mas ainda néo esté confirmado.
Esta LTA, embora ligada ao NAIC, ndo sera financiada e consequentemente sera desenvolvida de acordo com
a legislacédo local. A area selecionada ja é atravessada por uma linha elétrica aérea existente e alegadamente
a intencdo é proceder a um tragado paralelo a existente.

Do ponto de vista ambiental e social, a LTA de 2,5 km ja esté incluida na area de influéncia e ndo necessita de
analises significativas na area. O principal risco esta relacionado com as atividades de construcao, se geridas
por um empreiteiro desconhecido, portanto a lista de medidas de mitigacdo propostas para os projetos como
parte da avaliagdo cumulativa é valida também neste caso.

12.4 Interacdo com Projeto NAIC

Com base na informacédo disponivel, verifica-se que dois dos cinco projetos listados estdo atualmente em
funcionamento, dois estdo atualmente em construcao e trés estéo planeados.

A situacéo de referéncia realizada na primavera de 2023 ja considerou os dois projetos operacionais (Complexo
Petrolifero do Malongo e a Central Térmica), portanto presume-se que os dados recolhidos incluiram também
os efeitos destas operacfes. A avaliacdo cumulativa concentrar-se-4 nos dois projetos em construcéo (a
Refinaria e o novo Porto) que para além do NAIC poderdo causar situagfes de stress ao ambiente.
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Um resumo dos impactos preliminares previstos que resultardo do Projeto proposto, em combinacdo com
projetos futuros previsiveis identificados, sdo apresentados respetivamente nas duas tabelas abaixo. Tais
efeitos ndo devem ser considerados exaustivos, uma vez que os detalhes de todos os projetos considerados
ainda néo estdo disponiveis. Por outro lado, estes efeitos cumulativos preliminares servirdo para abrir uma
discussao com as autoridades e os proprietarios de todos os projetos para definir medidas que possam prevenir
os efeitos negativos descritos.

Uma AIC adicional, mais precisa e detalhada deve ser desenvolvida antes do inicio da operagao, concentrando-
se predominantemente nos aspetos levantados na Tabela 3 abaixo.

12.5 Efeito cumulativo preliminar durante construcao e operacao

Tabela 2: Efeitos cumulativos preliminares — Construcgéao.

VEC

Sistema fisico

‘ Impacto

Qualidade do ar e GEE:
Aumento das emissfes de
poluentes atmosféricos e
poeiras

‘ Efeito Cumulativo

As atividades de construcdo do Porto do Caio, da
Refinaria de Cabinda e do Projeto NAIC ao mesmo
tempo tém o potencial de deteriorar a qualidade do ar
local, como consequéncia das emissdes e da geracdo
de poeiras provenientes das atividades dos veiculos de
construcdo. Da mesma forma, os Projetos envolventes
em operacao, homeadamente o Complexo Petrolifero
do Malongo e a Central Térmica de Futila contribuem
para a poluicdo atmosférica devido a utilizacdo de
veiculos para o funcionamento das centrais. Tais dados
foram considerados nas avaliagdes da situacdo de
referéncia e nota-se que os niveis de qualidade do ar
ja excedem os limites em alguns pontos.

Dado um raio curto e a mesma ligagdo de rota, é
provavel que utilizem rotas semelhantes, gerando
trdfego e afetando os mesmos recetores.

Sistema de aguas
subterraneas: poluigédo por
derramamentos ou vazamentos

As atividades de construgdo associadas ao Porto do
Caio, & Refinaria de Cabinda e ao Projeto NAIC, bem
como 0s projetos em operacdo, tém o potencial de
deteriorar os aquiferos locais por descarga de aguas
residuais, derramamentos ou escoamentos.

Residuos e 4guas residuais

Os Projetos em construcdo, bem como 0s projetos
atualmente em operacdo, sdo suscetiveis de gerar
quantidades consideraveis de residuos.

Tal como observado para o Projeto NAIC, a eliminacdo
de residuos foi avaliada como um risco potencial devido
a falta de aterros qualificados em Cabinda. Diferentes
projetos em desenvolvimento na mesma area podem
levar o sistema ao colapso.

Habitats, populacfes de
vida selvagem

Perturbacéo da flora e da fauna

Os projetos em constru¢@o e operagdo provavelmente
impactardo criticamente os recetores sensiveis a flora e
afauna. A geracao de ruidos, vibragdes e 0 aumento da
iluminacédo artificial e da poluicdo do ar causam, entre
outras consequéncias, a fragmentacdo do habitat,
prejudicando a fisiologia e o comportamento da fauna.

Servigos de ecossistemas

Pesca

Os projetos em construcéo e operagdo podem impactar
recetores sensiveis ligados a servigos ecossistémicos,
como a pesca local. As modificacbes do habitat, as
perturbagbes associadas ao ruido e as vibraces, o
aumento da populagéo e o risco potencial de polui¢cdo
da agua tém o potencial de perturbar essa atividade e
impactar negativamente a atividade e o bem-estar dos
pescadores locais.
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VEC

Comunidades locais e
meios de subsisténcia em
Malembo, Futila

‘ Impacto

Populacgéo local residente na
AdI — oportunidade de emprego
Empresas, empreiteiros e
fornecedores locais —
oportunidades de aquisicao
Influxo de trabalhadores e
mudancgas populacionais

‘ Efeito Cumulativo

Espera-se que os projetos em constru¢cdo gerem um
influxo temporario de populacdo na area devido ao
aumento das oportunidades de emprego. A tendéncia
acima mencionada pode gerar efeitos adversos para a
populacdo local, entre os quais as politicas de
seguranca das empresas podendo interferir nas
comunidades vizinhas e conflitos resultantes das
diferentes etnias, religides e origens dos trabalhadores.
O projeto da refinaria e o NAIC podem partilhar alguns
trabalhadores devido ao mesmo Empreiteiro, no
entanto a interagdo serd provavelmente maior com os
outros dois projetos.

O aumento da populagéo também pode levar a diversos
impactos positivos nas oportunidades de emprego, nas
aquisi¢des e na economia local.

Aumento do trafego e utilizagdo
da estrada E220

Prevé-se que as atividades simultaneas de construcéo
relacionadas com o Porto do Caio, a Refinaria de
Cabinda e o Projeto NAIC gerem trafego consideravel e
congestionamentos nas estradas circundantes
(nomeadamente a estrada E220), impactando as
comunidades locais. Isto também pode aumentar o
risco de acidentes entre veiculos ou entre veiculos e
outros usuarios da estrada.

Empresas/organiza¢Ges
locais e regionais

Empresas locais, oportunidades
de aquisi¢éo e servicos

Considera-se que, ao adquirir bens, materiais e
servicos de empresas e organizacdes locais, o0s
impactos das atividades de construgdo podem ser
benéficos para a economia local.

No entanto, as atividades de construcao simultaneas
podem causar perturbagbes na cadeia de
abastecimento localizada na provincia (elevada procura
de materiais de construcado, pedreiras, etc.).

Trabalhadores dos projetos

Bem-estar e condi¢des de vida

As atividades de construcdo dos projetos vizinhos
podem apresentar potenciais impactos negativos sobre
os trabalhadores do Projeto, entre 0os quais 0 aumento
do tr&fego e o0 risco associado de acidentes entre
veiculos. O influxo de popula¢do devido ao aumento
das oportunidades de emprego e de empreiteiros cujos
empregados tém origem diferente, podera ter
repercussdes na economia local, com aumento dos
pregos tanto dos bens como do alojamento no curto
prazo e o consequente agravamento das condi¢es de
vida dos trabalhadores.

Além disso, o influxo de trabalhadores de diferentes
regides, eventualmente pertencentes a diferentes
grupos étnicos ou religiosos, apresenta o risco de
conflitos e de fracionamento.

Tabela 3: Efeitos cumulativos preliminares — Operacgéao.

VEC

Sistema fisico

‘ Impacto

Aumento das emissbes de
poluentes, da qualidade do ar e
dos GEE

‘ Efeito Cumulativo

Prevé-se que a refinaria de Cabinda e o aeroporto NAIC
tenham um impacto negativo na qualidade do ar devido
a emissdo de poluentes para o seu funcionamento
normal. Além disso, os recetores sensiveis podem ser
impactados em caso de acidentes, tais como emissdes
fugitivas dos tanques de combustivel dentro dos limites
do aeroporto, etc.
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VEC

‘ Impacto

‘ Efeito Cumulativo

Por outro lado, o Porto do Caio e o aeroporto NAIC irdo
provavelmente causar elevadas emissdes devido ao
aumento do trafego associado as suas operacoes.

Gestao de residuos

Quando todos os projetos estiverem em operacao, sera
produzida uma certa quantidade de residuos soélidos. O
Governo de Cabinda declarou que o novo aterro estara
pronto para o inicio da operacdo do Projeto NAIC.
Alegadamente, foi dito que o empreiteiro para iniciar a
construcao ja foi selecionado, mas nenhuma prova ou
evidéncia foi fornecida.

Uso de recursos

Espera-se que todos os projetos em consideracao
necessitem de quantidades consideraveis de dgua para
as suas operac0fes. A procura simultanea de agua pode
gerar impactos cumulativos criticos, causando
potenciais perturbages no sistema de abastecimento
de agua, danos irreversiveis nos recursos de agua doce
da regido e reducdo da disponibilidade de agua doce
para as comunidades locais.

Da mesma forma, os Projetos poderdo exigir grandes
quantidades de energia simultaneamente, causando
pressdo na rede local de fornecimento de energia que
pode causar a interrupcdo do fornecimento de
eletricidade as comunidades locais.

Habitats, popula¢bes de
vida selvagem

Perturbacao da flora e da fauna

E provavel que as operacdes dos projetos tenham um
impacto critico nos recetores sensiveis da flora e da
fauna. A geracéo de ruidos, vibra¢des e o aumento da
iluminacdo  artificial causam, entre outras
consequéncias, a fragmentacdo do habitat,
prejudicando a fisiologia e o comportamento da fauna.

Servigos de ecossistemas

Pesca

As operagOes dos projetos, e em particular o Porto do
Caio, podem impactar criticamente o0s servicos
ecossistémicos locais, como a pesca. Pequenas
modificagbes no habitat, perturbacbes associadas a
ruidos e vibragfes, o aumento da populagéo e o risco
de poluicdo da agua tém o potencial de perturbar essa
atividade e afetar o bem-estar dos pescadores.

Comunidades locais e
meios de subsisténcia

Populacéo local residente na
Adl — oportunidade de emprego
Empresas, empreiteiros e
fornecedores locais —
oportunidades de aquisi¢éo
Influxo de trabalhadores e
mudancgas populacionais

Espera-se que as operacdes dos projetos gerem um
influxo de populagdo na area como consequéncia do
aumento das oportunidades de emprego.

A tendéncia acima mencionada pode gerar efeitos
adversos para a populagdo local, entre os quais as
politicas de seguranca das empresas que interferem
nas comunidades vizinhas e os conflitos resultantes das
diferentes etnias, religides e origens dos trabalhadores.
O aumento da populagéo também pode levar a diversos
impactos positivos nas oportunidades de emprego, nas
aquisicdes e na economia local.

Empresas/organizacdes
locais e regionais

Negécios locais e
oportunidades de aquisi¢éo

Espera-se que a operacdo dos projetos gere impactos
positivos na economia local, nomeadamente através do
aumento da procura de bens e servicos locais.
Possiveis impactos cumulativos negativos decorrem da
procura simultédnea, causando perturbagBes na cadeia
de abastecimento local.

Usuarios dos Projetos

Disponibilidade de
infraestruturas

As operacBes dos projetos podem estar ligadas ao
aumento do trafego e a redugdo de alojamentos
disponiveis na area no curto prazo, como consequéncia
do Influxo populacional. Esses fatores impactam

negativamente os viajantes e passageiros com estadias
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VEC ‘ Impacto ‘ Efeito Cumulativo

curtas na area, como os usuarios do aeroporto NAIC e
do Porto do Caio.

No entanto, os Projetos irdo provavelmente gerar
impactos positivos cumulativos a médio e longo prazo,
ligados a melhoria da rede de transportes publicos, ao
aumento dos servicos, infraestruturas e negdcios.

Trabalhadores dos projetos | Bem-estar e condicdes de vida | As operagGes dos projetos podem gerar potenciais
impactos negativos sobre os trabalhadores do projeto,
entre os quais aumento do trafego e risco associado de
acidentes entre veiculos. O influxo populacional devido
ao aumento das oportunidades de emprego podera ter
repercussdes na economia local, com aumento dos
pregos tanto dos bens como do alojamento no curto
prazo e um consequente agravamento das condi¢des
de vida dos trabalhadores.

Além disso, o influxo de trabalhadores de diferentes
regibes, eventualmente pertencentes a diferentes
grupos étnicos ou religiosos, apresenta o risco de
conflitos e de fracionamento.

12.6 Recomendacoes

A existéncia de outros projetos em curso, planeados ou razoavelmente definidos/previstos foi avaliada e o
potencial para efeitos cumulativos geral foi avaliado. Os efeitos cumulativos sdo sempre dificeis de prever, pois
resultam de interagcdes complexas entre numerosos projetos ou atividades. Isto é agravado pelo facto de os
detalhes dos desenvolvimentos futuros serem em grande parte desconhecidos nesta fase. A potencial
ocorréncia de efeitos cumulativos foi considerada possivel durante a construgdo e operagdo, porém é
considerada improvavel, principalmente como consequéncia da curta duracdo das atividades de construcéo.
Existem atualmente alguns projetos em curso ou razoavelmente planeados para um futuro préximo; as
informacdes atualmente disponiveis indicam que a maioria deles serd desenvolvida de acordo com 0 mesmo
cronograma do projeto NAIC com alto potencial de interacdes e de geracdo de efeitos cumulativos.

O NAIC estd empenhado em gerir 0 seu projeto seguindo os mais elevados padrées AS, bem como em garantir
que dialogos sejam abertos com os proprietarios e promotores dos projetos circundantes. Devido a elevada
pressao sobre a mesma area em Cabinda e considerando que a maioria dos projetos identificados que podem
ter potencial para gerar efeitos cumulativos sdo de propriedade estatal, o promotor (Ministério dos Transportes)
deve demonstrar que existe um certo nivel de coordenagdo com outros desenvolvedores para evitar ou
minimizar esses impactos cumulativos. As seguintes medidas dever&o ser adotadas:

= Envolvimento com autoridades locais para planeamento detalhado das atividades do Projeto e identificacdo
de qualquer potencial de interferéncia e geracdo de impactos cumulativos e de mitigacdes adequadas;

m Participacdo em reuniées com promotores de projetos privados para alinhar eventuais interferéncias dos
seus projetos com o Projeto e identificar sobreposicdes geograficas dos dois. Isto contribuira para reduzir
o potencial de efeitos cumulativos para pouco ou nenhum;

= Abrir um didlogo entre as entidades publicas envolvidas (Ministério dos Transportes, Ministério da Energia
e Recursos Hidricos, Ministério do Ambiente e Governo local) sobre a troca mutua de informacdes
relevantes para o planeamento do Projeto e organizar reunifes de coordenacéo, conforme necessario,
para prevenir qualquer risco de efeitos cumulativos;

= Supondo que atividades de construgdo simultdneas ocorram, ou caso haja potencial para ocorréncia de
efeitos cumulativos durante as operacdes do Projeto, as medidas necessarias serdo definidas com base
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em cronogramas detalhados de engenharia e construcdo dos projetos (ou seja, evitar que certas agdes
ocorram no ao mesmo tempo, por exemplo, acdes que geram descontentamento das comunidades, ou
ruido significativo, ou trafego); e

m  Assumir o compromisso (como Ministério dos Transportes) de preparar uma Avaliagdo de Impacto
Cumulativo a Nivel do Governo Local para avaliar os impactos cumulativos na area antes de iniciar as
operacdes ou quando os dados de todos os desenhos do Projeto estiverem disponiveis: o Plano Diretor
mencionado durante o estudo da AIAS pode ser um ponto de partida para avaliar a area e garantir que
todos os riscos relacionados com o Projeto sejam capturados num documento de planeamento regional.

Um esquema ilustrativo de como o AIC devera funcionar é apresentado na Figura 9.

Government and regional planners have the ultimate responsibility for CIA

Fc Given the challenges associated with lack of government-sponsored CIA strategies,
use IFC’s Guidance for Private Sectors in Emerging Markets

Leverage Control

RCIA

Use best efforts to engage all relevant .
stakeholders to agree on VECs, and on e el

each and all parties responsibilities in the: o Are project’s incremental
(a) management of the expected impacts Cumulative impacts contributions to

on VECs, and will occur regardless cumulative impacts
of the project? significant?

(b) monitoring and/or supervision of the
(b.1) overall condition of the VECs and
(b.2) the appropriate implementation

of agreed mitigation measures.

Follow mitigation hierarchy

Design management strategies that are
coherent with the expected impacts on VECs and
commensurate with the project’s contribution

BEST EFFORTS REQUIRED

Figura 9. Abordagem recomendada para AIC (fonte: Manual de Boas Praticas da IFC).
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