\\\I)

RELATORIO

Novo Aeroporto Internacional de Cabinda (Projeto
NAIC) - Angola

Avaliacdo de Impacto Ambiental e Social - Capitulo 02 - Descricdo do Projeto

Submetido a:

ASGC

Level 3, Building 7, Bay Square, Business Bay
25.186220, 55.281099, Dubai, United Arab Emirates

Submetido por:

WSP ITALIA srl
Via Banfo 43 - 10155 Turim - ITALIA

+39 011 2344211

22538653-R-002_Rev.1

Janeiro 2024




Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Lista de Distribuicao

WSP ltalia
ASGC
UKEF

Standard Chartered

\\\l)



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Indice
2.0 DESCRICAO DO PROJETO ..oouiiitieeieeeteeeet et eeste et etetese s st te e s seteseesssesess s ssetese s ssssess s ssesessssaeseneennn 5
2.1 O atual Aeroporto de CabiNda ..........cooiuiiiiiiiii e 5
2.2 O Novo Aeroporto Internacional de Cabinda (NAIC) ........ccoiiiiiiiiiiiiiee e 7
2.3 Ll =TI (L = W A=Y o] o To 4 (U = U = SRS 11
23.1 Pista de Descolagem € ATEITAGEIM ........cuuiii ittt ettt et e e e st e e et e e e e sbneeeeane 13
2.3.2 Edificio do Terminal de Passageiros Domeésticos e Internacionais..........ccccceeevevcevvieeeereeennnnns 15
2.3.3 Torre de Controlo de Trafego ABIE0 (ATC) ... e e e 17
2.3.4 POSIO A& BOMDEINOS. ...ttt e et e e et e e e s breeeeane 18
2.35 Esquadra de Policia / Administracdo / Prédio da Sala de Servidores........ccccccovvvvievieneeeiinnns 19
2.3.6 Edificio de Equipamento de Apoio Terrestre (GSE) ........cooviiiiiiiie e 20
2.3.7 Hangar de Manutencéo de Aeronaves (futura construgao por terceiros) ........ccovvveeeeriiveeeenns 20
2.3.8 TErMINAl AE CArQAS .....uveieeiiiiie ettt ettt e e e et e e e aa b et e e e anbe e e e e anbneeeeanenas 20
2.39 Posto de Gasolina (Parque de CombUSHIVEI) ........c..vveeiiiiiiiie e 21
2.3.10 SIS r= T To] g F= 10 0 =T o1 (o TR PSPPSR PPPPPPPPRPNt 22
23.11 ACESSO 80 ACTOPOIMO ....eeieieieiiieteteteee ettt ee e ee e ee e ee e eeeeaeeseeseeseseeeneeseeeennennnnnnnnnnnrnnnrnnnnnne 22
2.3.12 Instalacfes € COMPONENLES UE SUPOITE.....cuiiiiiiiiiiiiieiie ettt e e e ee e e e e e s e aaees 23
PG B 2 R o 1 o o [ I AX=1 (] o 1o ¢ (o O EUPUR 23
2.3.12.2 Estacio de Tratamento de AQUA ...........ccccooviveuieeveveeieeeeeeeeee ettt es e e s 23
A T A T S 1 11 1= g = W [T B (= = o = o PP PRSPPI 26
2.3.12.4 Estacéo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) .....c.cccoveeerereeeeeeeeeeieeeeeeee e 28
2.3.12.5 Area de Recolha de ReSIAUOS SOAOS ...........c.cvveveveeeeeieeeeeeetetee e et easee e 29
2.3.12.6  Percurso de Patrulna de Perimetro ...........ccuoiuiiiiiiiiiie ettt 30
2.3.12.7  SUDESIAGAD EIBIICA ... .uvvieiiiiiie ittt ettt e e e e et e e e et e e e e sbeeeeanntaeeeennnes 30
2.3.12.8 Sistemas de aquecimento, ventilagdo e ar coNdiCioNA0..........ccovevririiiieeeiiiiiiiieer e 30
PR B 2 I 111 0 11 g = T o PRSP ETPTT TP 31
2.3.12.10  Superficies Limitadoras de ODBStACUIOS (OLS) .....ccccuiiiiiiiiieiiiiiieeiiiee e 32
2.4 DesenvolVIMENtO O PrOJEIO ......coiiiiiiie ettt e e e e e e e e e b nbeeeeaaaeeas 33
2.4.1 = TR0 [ 0] 1) 1 o= To T PSSR 33
24.1.1 F AV o F= o [ io (SR e S (1 (o= T H TP PETT TP 33
24.1.1.1 Acampamento de ConStruCE0 da OEC ......ccccovii i s r e e e ee e e e 35

wsp 1



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

24112 Gestio do Abastecimento de AQUA..........c.ceevevcviieieieieeeeeeeee et 39
24113 Gest8o de ReSIAUOS SONUOS .......coiiiiiiiiieie e 42
24114 Gestdo de ReSIAUOS PEIIgOSOS ........uiiiiiiiiiieiiee ettt st e e saee e 45
24115 Gestio de AQUAS RESIAUAIS ...............ceiveuiriiieieeeceee ettt s 46
2.4.1.1.6 GEStAO A& AQUAS PIUVIAIS ......c.veeveeeeeeeeiiteeeeete ettt te ettt eeesteatesteetesaeeseneaneanens 47
24117 Instalagdes Elétricas e Fornecimento de ENergia.........cccevveeiieiiiiie e 49
24118 GESLAOD UOS SOIOS ...ttt ettt ettt e e 51
24.1.1.9 Gestédo de Materiais — Cadeia de ADaStECIMENTO ...........cocvviiiriiiiie e 51
2.4.1.1.10 Gestdo da Forga de Trabalho.........ccuiiiiiiiiii s 54
P2 ot O T R € 1=y = To o (SIS =T 11 = g Lo B O PO TP PP R OPPPPP 55
2.4.1.1.12 Gestao de Trafego RodoViario do Projeto ........eeecoiiiiiiiiiiiie et e e 55
2.4.1.1.13 Equipamentos Mecanizados Utilizados Na CONSIIUGAOD ..........cuuereriiiiieiniiiie e 56
24.2 FASE OPEIACIONAL......ceii ittt e st b et e e st e e e sabb e e e e abbeeeesbneeeeane 58
2421 FUNCIoNameNto 0O NAIC ... ..ot e et e e et e e et e e e e sbneeeeane 62
24211 Gestio do ADastecimento A€ AQUA...........c.ceveveveeeeeeeeeeeeeee et en e 62
24.21.2 Gesto de ReSIAUOS SOIUOS .......cooiuiiiiiieiii e 62
24213 Gestio de AQUASs RESIAUAIS ...............cevveveeieeieeeeeeeeee et ee ettt aen s 63
2.42.1.4 GEStAO A€ AQUAS PIUVIAIS ........voveeeeveeieeeietetee ettt n e 63
24.2.15 InstalacBes Elétricas € FONtE d& ENEIgia........ccuveiiiuiiieiiiiiiie it e e siaee e niaeee e 63
24.2.1.6 Gestado de Trafego ROAOVIANIO dO Projeto .........cueeiiiiiiiiiiiiiiie e 64
25 Area de Influéncia do Projeto (AQD).........c.ceeeveueueeieeeieteeceeeteieeee et teas e es e seenenane 65
251 ASPELOS AMDIBNTAIS ....coiiieee ettt e e e et e e e e e e e bbb e e e e e e e e e b e eae s 65
25.2 F XS] 011 (o 30 =1 o] To T ol o F SRR 68
253 ASPELOS SOCIOBCONOGITICOS ... .eeiiiiitiieeiiitiee ettt e e ettt e e e sttt e e e ab et e e s st et e e e anbe e e e e anbe e e e e snbeeeesanbeeeesanneas 70
2.6 InstalacBes do Projeto e Instalagcfes ASSOCIAUAS........oocuuiiiiiiiei e 72
2.7 F o (U] Tor=To e [ =T - T USRS 72
TABELAS
Tabela 1: ParGmetros das Categorias ILS. ...t e e e e e s et e e e e e e s e annbeaeeeas 15
Tabela 2. NUmero de vagas de estacionamento no patio do aeroporto para cada codigo de aeronave em trés
Lo gp4o a1 =TS o [N o] FoT g oY= T g =T o o T PSR 23
Tabela 3. Resumo das principais atividades do projeto durante a fase de construgdo. .........ccccceveeeeeievcnvnnnnnn. 33

wsp )



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

Tabela 4: Estimativa média mensal da producéo de residuos sélidos durante a Construgao. ..............ccuvvvvee. 43
Tabela 5: Estimativa média mensal da producao de residuos perigosos durante a construcao. ...................... 45
Tabela 6: Principais materiais e volumes necessérios para a fase de construgao do NAIC. ..........cccceceernene 54
Tabela 7: Principais materiais perigosos e volumes necessarios para a fase de construgdo do NAIC. ........... 54
Tabela 8: Limites maximos de velocidade permitidos para 0 Projeto. .......ccccevveeeiiiiiiiieeeee e csiiieee e e e s 55
Tabela 9: Consequéncia da violacdo de velocidade dos VEICUIOS. .........ccvviiiiiieiii i 56
Tabela 10: Equipamentos mecanizados esperados a serem usados durante a COnStruGao. ........cceeevevruvvennnnn. 56
Tabela 11: MoVIMENtOS aNUAIS 0E GEIONAVES. .......iuuiiiiiiiieeeitiee et te e ettt e e e sbe e e e e s be e e e e abeeeeesbeeeeeabeeeesabneeeeane 58
Tabela 12: Trafego de passageiros de acordo COM @ PreVISAOD. .....uiicciiiiiiiiiieiee e e e iiirree e e e e e s e snrarre e e e e e s e snanneanees 59
Tabela 13: Coeficiente de HOrario de Pico d0 NAIC. .......oooiiiiiii et 60
Tabela 14: Demandas combinadas em horario de pico para chegadas e partidas. ..........ccccocveeeiiiiieeeiiieeeens 61
Tabela 15: Exemplos de residuos perigosos e ndo perigosos gerados durante a fase de operacao. .............. 62
FIGURAS
Figura 1: Mapa de Angola, com destaque para a Provincia de Cabinda. ..........ccccccoevciiiieeiei i 5
Figura 2: Localizacdo do aeroporto existente no sul da provincia de Cabinda............ccccooveeiiiiiiiiii s 6
Figura 3: Localizagdo do atual aeroporto de Cabinda num ambiente altamente urbanizado. (Fonte: Google
= 11 1) P O PP P PR TPPP 6
Figura 4: Fotografias do aeroporto existente de Cabinda (Fonte: WSP). ..., 7
Figura 5: Limite da &rea de implantaga@o do Projeto NAIC. .......c.ueii ittt staee e e e nraeeeeanes 8
Figura 6: Localizacdo do NAIC em relagéo ao Aeroporto de Cabinda existente. .........c.ocoveeeiiiiieiiiiiiee e 9
Figura 7: Envolvente do local do Novo Aeroporto Internacional de Cabinda. ............cccooovieiiiiiii e 10
Figura 8: Principais estruturas do NAIC. ... 11
Figura 9: Plano geral NAIC. ... 12
Figura 10: Zonas de Protecéo de Aerédromo (ZPAs) do NAIC. * Para a legenda dos niumeros, consulte a Figura
78T 0 - PSPPSR 14
Figura 11: Vista em perspetiva do edificio do terminal de passageiros. .........coouveieiiiiiieiniiiee e 16
Figura 12: Vista em perspetiva e sec¢ao da Torre de CONLIOIO. ......coiiiiiiiiiiiiieie e 18
Figura 13: Vista em perspetiva do prédio do Corpo de BOMDEITOS. .......ccccuviieiiiiiieiiiiiieiniiieesiiie e sivee e 19
Figura 14: Vista em perspetiva da Esquadra de Policia / Prédio da AdminisStraGao. ..........ccccovvveveiniieeeninnnnen. 19
Figura 15: Vista em perspetiva do €difiCio GSE...........uiiiiiiiiiiiiiie e e e nneeeee s 20
Figura 16: Vista em perspetiva do edificio do Terminal de Cargas. ........ccceeeiiiiiieiniiiie i 21
Figura 17: Acesso rodoviario ao aeroporto, a partir da estrada principal EN100 (EN220). .......ccccccovvvveeiinnnnnn. 22
Figura 18: Sistema proposto de aguas pluviais (Fase 1) N0 NAIC. .......ccoiiiiiiiiiiieiiie e naaeee s 27
Figura 19:Sistema proposto de aguas pluviais (fase final) NO NAIC. ... 28
Figura 20: Superficies Limitadoras de ObStACUIOS NAIC. ..........uiiiiiiiee e 32

wsp 3



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

S 1o U] - W2 R Od (o a oo | =T T W (=T @ o - T SR 33
Figura 22: Localizacdo do acampamento de construcéo dentro da area do NAIC. ......ccccceovviiiiieeee e vciinnenn, 36
Figura 23: Configuracdo do Acampamento de CONSIIUGAD. ........eeiiiiuriiieiiiiiiie ittt e e seneee s 37
Figura 24: Foto Aérea do Acampamento de Construgdo — area de mobilizagdo (fonte: OEC). ..........ccceevuenne 38

Figura 25: Foto Aérea do Estaleiro — Area de mobilizac&o — Placa/Lage de concreto armado (fonte: OEC). ..39
Figura 26: Tipo de tanque de 15.000 L @ Ser inStalado. ...........cccuiiiiiieeiiiciiiiie e 40

Figura 27: Localizacédo do pogo de agua dentro da configuragcdo do acampamento de construcéo do NAIC. .40

Figura 28: Rede projetada de abasteCimento de AQUAL ..........cooueiiiiiiiiiaiiiiii e 41
Figura 29: Area prevista para servir como Centro de Gestdo de Residuos dentro do acampamento de

(o70] 0 E51 111 o= To Jr PO PU PP PTPRPP 43
Figura 30: Localizagdo aproximada da lixeira do Yema em relacdo ao NAIC. A localizagéo da Vila Subantando

tAMBDEM € MOSIFAGA. ....eeieiiieiiee et b et b et e sb et e st e e e snb e e snb e e e be e e snbeeennneas 45
Figura 31: Projeto da Estacéo de Tratamento de Esgotos para fase de CONSrUGA0. ........coevvuvvreeereeeiniiiiinneen. 46
Figura 32: Sistema de drenagem do NAIC para a fase de CONSIIUGAD. .........ccovureieiiiiiieiiiiiie e 48
Figura 33: Sistema de Drenagem de Aguas Pluviais - EStaleiro OEC.............cceeeviveveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeenennns 49
Figura 34: Necessidades elétricas para as atividades de CONSIIUGAD. .........eveiiiiiieiiiiiieiiiiiee s siaee e seeeee s 50
Figura 35: Localizacé@o das pedreiras/dep6sitos em relacio a0 NAIC. .....c...oviiiiiiieiiiiiee e 53

Figura 36: Histograma de m&o de obra (Manpower Histogram) para fase de construcdo (legenda de cores: em
azul escuro — trabalhadores angolanos; em amarelo — trabalhadores expatriados). ..........cccccceeeennnn. 55

Figura 37: Histograma de Equipamentos para fase de construcdo (Legenda: a linha azul escuro indica Camibes;
a linha amarela indica Equipamentos de Terraplenagem e Pavimentacdo, como niveladores,
escavadeiras, retroescavadeiras, compactadores, pavimentadores; a linha azul claro indica outros).

.............................................................................................................................................................. 58
Figura 38: Central Termica de MalemDO. ..........cuuiiiiiiiii e 64
Figura 39: Localizac¢é@o da Central Térmica de Malembo em rela¢é@o ao limite do NAIC. ..........cccccvviiiieininenen, 64
Figura 40: Visao geral da area de implantacédo do Projeto (fevereiro de 2023).......ccccuvveiiiiireiiiiieeiniieeesniieens 66
Figura 41: Fotografias do local tiradas durante a visita ao local do Projeto (fevereiro de 2023). ..........cccuuveeee. 66
Figura 42: Area de implantac&o do Projeto dentro da area tampéo (buffer) de 10 km e outros recursos presentes

LT 10 AN | SRR PRRPPP 67
Figura 43: Aspetos da biodiversidade dentro da area de influéncia de 50 Km. .........ccccconiiiiiniic e, 69
Figura 44: Aldeias e vilas dentro da Adl dO Projet0. ........coui i 71

wsp 4



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

2.0 DESCRICAO DO PROJETO
2.1 O atual Aeroporto de Cabinda

A Provincia de Cabinda esta separada do resto de Angola por uma estreita faixa de territério pertencente a
Republica Democratica do Congo (RDC). Faz fronteira com a RDC a norte e com o Oceano Atlantico a oeste
(Figura 1). Devido a auséncia de um porto de aguas profundas em Cabinda para atracagao de navios de grande
porte, o transporte aéreo é atualmente o principal meio de transporte que liga a provincia de Cabinda ao
continente angolano.

_ & e DEMOCRATIC
S REPUBLIC OF
* Soyo THE CONGO
o Ambriz
eCaxito
O LUANDA+A
e Malanje

SOUTH « Porto Amboin

ATLANTIC
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Benguela e Huambo
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ZAMBIA
o Lubango e Menongue
?\Jamibe ~N
* Mavinga 2.
NAMIBIA

Figura 1: Mapa de Angola, com destaque para a Provincia de Cabinda.

O caréter remoto da sua localizacdo da sua localizagdo impds uma severa restricdo ao seu desenvolvimento.
No entanto, a cidade de Cabinda tem um pequeno aeroporto, apenas com voos domésticos, e mesmo assim
€ o0 segundo aeroporto mais movimentado de Angola. O aeroporto existente esta localizado na parte sul da
provincia de Cabinda (Figura 2), na zona sul da cidade de Cabinda, e serve como principal porta de entrada
para a cidade. Tem capacidade de movimentacdo de 180 passageiros/hora e capacidade anual de
movimentacao de 147 mil passageiros. O aeroporto é servido com as frequéncias de voos semanais mais
elevadas a partir de Luanda e esta atualmente a operar na capacidade total ou acima dela, devido a crescente
procura de voos.
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Figura 2: Localizagdo do aeroporto existente no sul da provincia de Cabinda.

O atual aeroporto esta localizado numa éarea urbana muito densa (Figura 3). Existem assentamentos
populacionais / desenvolvimentos formais e informais dos quatro lados diretamente nos limites do aeroporto.
Além disso, as areas residenciais densas ficam a menos de 200 m da soleira da pista. Essas areas sao
classificadas como de risco muito alto, abrangendo de 30% a 50% dos locais de acidentes com aeronaves
proximos a aeroportos. Portanto, existe um caso de risco de vida e de seguranca, considerando a localizacdo
atual do aeroporto e 0s usos do terreno circundante. A Figura 4 mostra algumas fotografias do aeroporto.

povo!grande!local
de'assembleia

Lk

Figura 3: Localizag8do do atual aeroporto de Cabinda num ambiente altamente urbanizado. (Fonte:
Google Earth).
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Figura 4: Fotografias do aeroporto existente de Cabinda (Fonte: WSP).

Tendo em conta o crescimento previsto da procura de trafego aéreo no aeroporto, existe uma necessidade
imediata de aumentar a sua capacidade de movimentacdo de passageiros e aeronaves, para expandir,
atualizar ou adicionar novas infraestruturas. No entanto, devido a area altamente urbanizada ao redor do
aeroporto, ndo ha espaco disponivel para expansao do aerédromo (incluindo extensao da pista e alargamento
de suas faixas, adicao de pistas de circulagcdo (taxiways), ampliacdo da plataforma de estacionamento (pétios)
e adicdo de plataformas/rampas de estacionamento de aeronaves para atender a tipos de aeronaves maiores).
Além disso, falta espago para ampliar o edificio do terminal e as instalacdes de apoio. Assim, devido ao espaco
limitado, a modernizacdo do aerédromo em termos de ajudas de navegacdo aérea, sejam visuais ou nao
visuais, € um desafio e provavelmente nao viavel.

Além disso, existe também uma restricdo de acesso ao aeroporto. O acesso rodoviario faz-se através de uma
rotunda eliptica que une trés estradas, nomeadamente EN200, EN100 e Rua das Redes. Qualquer aumento
nas operagbes de passageiros e mercadorias aumentara certamente o trdfego na rede rodoviaria e nos
cruzamentos circundantes, o que podera levar a uma deterioracao do seu nivel de servigo. A expanséo da rede
rodoviaria circundante € um desafio devido a natureza do uso do solo da area e aos desenvolvimentos e
assentamentos existentes.

Dadas todas as restricbes acima mencionadas e que uma expansdo do aeroporto existente ndo pode ser
alcancada sem a necessidade de expropriacdo de terras e reassentamento da populacéo afetada, a solugéo
foi encontrar uma area alternativa na provincia para construir um novo aeroporto, que permitird o
estabelecimento de infraestruturas aeroportuarias capazes de dar resposta a procura prevista, tanto a curto-
médio prazo como a longo prazo, com espaco para acomodar futuras expansdes.

2.2 O Novo Aeroporto Internacional de Cabinda (NAIC)

O Ministério dos Transportes, responsavel pelas infraestruturas aeroportudrias, identificou uma area nao
desenvolvida no passado/totalmente nova a 36 km a norte da cidade de Cabinda para realocar o aeroporto
existente. O espaco encontra-se desocupado por urbanizacBes ou povoacdes e 0 acesso é feito através de
uma estrada existente que se ramifica na estrada marginal EN 100.
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Os limites propostos area de implantagdo do NAIC tem 853 hectares de extensdo, hum formato poligonal,
conforme mostrado na Figura 5. A localizacdo do NAIC em relagdo ao aeroporto existente de Cabinda (cerca
de 30 km de distancia de carro) € mostrada na Figura 6.

12*120°E 12*130°E 12°140°E 12*150°E 12*16'0°E

Legenda
@ \Vértices

| Limite

W H
194068%18] A
940964889 19489,1F35)
: 940953827,

b ./- 4[? v\ —
192865524
9408796101

—

G|
19392596
9240865431

192438162
OO ——

D)

9405693522

6 T——
§193051251 B
974037121998 = §194038%/78)

12°130°E 1271407 12°150°E 12*16'0°E

Figura 5: Limite da area de implantacao do Projeto NAIC.
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Figura 6: Localizagc&o do NAIC em relagcé@o ao Aeroporto de Cabinda existente.
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A é&rea envolvente ao Projeto é caracterizada pela presenca de diversas atividades econdmicas. Os
assentamentos industriais relevantes adjacentes ao local do Projeto sdo o Complexo de Desenvolvimento
Industrial de Futila, uma area de 2.345 hectares que contém diversas industrias (ainda em fase de instala¢éo),
incluindo: fabricas de detergentes, moageiras de farinha de trigo, fabricas de materiais de apoio a indUstria
petrolifera e de construgdo, ceramica, madeira, asfalto, concreto, além de fabrica de ragdes animais; o
assentamento do Malongo, uma &rea industrial com muitas instalagdes de processamento de petréleo, que
também abriga um terminal de petréleo bruto e GLP, operado pela Chevron Cabinda Gulf Oil Company
(CABGOC); e a refinaria de Cabinda, situada a cerca de 1 km do NAIC. A localiza¢do desses assentamentos,
juntamente com outras infraestruturas (como antenas e edificios de telecomunicagbes) presentes na
envolvente do NAIC sdo mostradas na Figura 7 abaixo.
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Figura 7: Envolvente do local do Novo Aeroporto Internacional de Cabinda.

A poucos metros do Projeto, a sudoeste da area do NAIC, existe uma area inexplorada e suspeita de conter
minas terrestres, como vestigios da recente guerra civil que ocorreu no pais entre 1975 e 2002. O trabalho de
desminagem na area do Projeto ja foi concluido conforme solicitado para todas as terras em Angola antes do
inicio de quaisquer atividades.
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2.3

Infraestrutura Aeroportuaria

A localizacado das principais estruturas aeroportuarias é mostrada na Figura 8 e descrita nas proximas sec¢oes.

D RNCOAE SURN O UL N CUR

10.
11.
12,

Pista de descolagem e
aterragem

Terminal de passageiros
Torre de controlo

Corpo de bombeiros
Centro de Administracao
Esquadra/Posto de policia
Edificio de apoio terrestre
Hangar de manutenc¢ao
Terminal de carga

Posto de gasolina
Estacionamento

Acesso ao aeroporto

A Figura 9 abaixo mostra a planta geral do aeroporto, com a localizacdo destas infraestruturas mais
detalhadamente dentro da area do Projeto, juntamente com algumas estruturas de apoio que serdo descritas
mais detalhadamente na secg¢do 2.3.12.
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Runway = Pista de descolagem e aterragem

Control Tower =Torre de controlo

Fire station = Corpo de bombeiros

GSE maintenance = Edificio de apoio terrestre

Helicopter stand = Plataforma de helicoptero

Utility/Utilities area = Area de utilidade(s)

Police center /administration = Centro de policia/administracdo
Cargo Terminal = Terminal de carga

Reservation for fuel farm = Reservado para o parque de combustivel
Reservation for catering = Reservado para preparo de refeigdes
Employees parking area = area de estacionamento para funcionarios
Passengers parking area = area de estacionamento para passageiros
Sassa-Zau road = Rua Sassa-Zau

Airport access road = Rua de acesso ao aeroporto

| e

Figura 9: Plano geral NAIC.
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2.3.1 Pista de Descolagem e Aterragem

A partir do Norte geogréfico, a pista estara orientada a 7.5 graus.

A orientacdo da pista foi determinada com base num estudo de vento que utilizou dados histéricos de vento
(velocidade e direcao do vento) dos Ultimos cinco anos, obtidos pela estacdo meteorolégica do Aeroporto de
Cabinda.

O comprimento da pista é estimado em 3,500 m.

Aeronave Critica

A aeronave critica do NAIC é o Boeing 777, cujas caracteristicas fisicas e operacionais (especialmente
tamanho e peso méximo de decolagem) sdo as mais exigentes para a utilizacdo da infraestrutura aeroportuaria.

O NAIC cumprird o Cédigo 4E da OACI (pista acima de 1,800 m; envergadura da aeronave (wingspan) de 52
a 65 m; vao exterior entre as rodas do trem de pouso principal (wheel span) de 8 a 14 m). Os Cédigos de
Referéncia de Aerédromos da OACI estéo disponiveis no Capitulo 4 da AIAS (Requisitos Legais).

Zonas de Protecdo de Aerédromo (ZPAS)

Um estudo preliminar de compatibilidade de uso do solo realizado em setembro de 2022 disponibilizou o
desenho das Zonas de Protecdo de Aerddromo (ZPAs)! do NAIC. O comprimento das pistas, os tipos de
aeronaves e os arredores do aeroporto, como a topografia e as caracteristicas geograficas, afetam a forma e
as dimens0fes das zonas de seguranca.

O Manual de planeamento do uso do solo em aeroportos da California (California Airport Land Use Planning
Handbook) foi usado para definir as ZPAs do NAIC. Das seis zonas definidas no manual, cinco (5) delas foram
identificadas para o NAIC (Figura 10). As suas localizac¢des, formas, tamanhos, qualidades de compatibilidade
e densidades de uso do solo sdo amplamente baseadas em dados de incidentes recolhidos e analisados no
manual.

m Zona 1 - Zona de Protecdo de Pista (ZRP), do inglés Runway Protection Zone): zona mais critica,
caracterizada por risco de acidentes muito elevado. Ele esta localizado diretamente no final de cada pista.
O conjunto mais restritivo de recomendacdes aplica-se a esta area.

m Zona?2-Zonalnterna de Aproximacdo e PartidaSaida (do inglés Inner Approach and Departure Zone):
area retangular que se estende além da ZRP e abrange &reas sobrevoadas em baixas altitudes. Esta é
uma area de risco substancial.

m Zona 3 -Zonade Viragem Interna (do inglés Inner Turning Zone): estende-se num angulo mais amplo a
partir da ZRP. Uma area triangular sobre a qual as aeronaves giram desde a base até os trechos de
aproximacdo final do circuito de trafego padrdo. Também inclui a 4rea onde as aeronaves que partem
normalmente completam a transicdo do modo de descolagem para 0 modo de subida e comegcam a mudar
seus rumos em rota. Menor risco de acidentes.

m Zona 4 - Zona Exterior de Aproximac&o e Partida (do inglés Outer Approach and Departure Zone):
estende-se a partir da linha central da pista, além da Zona interna de aproximacéao e partida. O risco nesta

1 As Zonas de Protecgéo de Aerddromo (ZPAs) sdo areas de fim de pista. O desenvolvimento dentro das ZPAs é restrito para controlar o
nimero de pessoas em terra que correm risco de morte ou ferimentos caso ocorra um acidente de aeronave durante a descolagem ou
aterragem. A implementacgéo da politica ZPA nos aeroportos civis baseia-se no nivel de risco para as pessoas no terreno nas imediacdes
dos aeroportos. A extensédo dos limites da zona baseia-se em dados de acidentes com aeronaves. As areas das ZPAs correspondem
essencialmente a concentracao do local do acidente, com base em dados relevantes (Fonte: traduzido de Control of development in
airport public safety zones - GOV.UK (www.gov.uk)).
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area resulta da aproximacao de aeronaves voando a uma altitude inferior & do padrédo de trafego. Menor
risco de acidentes.

m Zone 5-Zona Lateral (do inglés Sideline Zone): abrange uma area préxima adjacente e paralela a pista.
Essas areas geralmente ndo séo sobrevoadas. O principal risco nesta area é a perda do controlo direcional
da aeronave na descolagem.

Figura 10: Zonas de Protecdo de Aerédromo (ZPAs) do NAIC. * Para a legenda dos numeros, consulte a
Figura 7 acima.

Equipamento de orientacao de radionavegacao
= Sistema VOR/DME

O sistema de radionavegacdo do NAIC sera do tipo VOR/DME, que inclui uma combinacdo de faixa
omnidirecional (VOR) de frequéncia muito alta (VHF) com um equipamento de medig&o de distancia (DME).

= Sistema de Aterragem por Instrumentos

A pista esté planeada para ter uma aproximagao por instrumentos de precisao equipada com um Sistema de
Aterragem por Instrumentos (ILS) CAT I.

O ILS é um auxilio de aproximagéo de pista de precisdo que emprega dois feixes de radio para fornecer aos
pilotos orientacao vertical e horizontal durante a aproximacao de aterragem. Possui trés categorias: CAT |, CAT
Il e CAT lIl. Quanto menor for a necessidade de visibilidade, maior sera a categoria de ILS. Cada categoria
define previamente seus parametros para que o piloto receba auxilio do sistema durante a aterragem em
condicdes restritas de teto e visibilidade (Tabela 1). O documento da OACI 8168, Vol. Il (Operacdes de
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Aeronaves. Construcdo de Procedimentos de Voo Visual e por Instrumentos) possui todos os requisitos para
uma operacao ILS.

Dois parametros sao essenciais para definir a categoria de ILS:

= Alturade Decisdo (DA): define a altitude minima para o piloto determinar se o ambiente da pista esta visivel
o suficiente para continuar com o curso de aproximacéo final e realizar uma aterragem normal;

= Alcance Visual da Pista (RVR): a distancia na qual um piloto de uma aeronave na linha central da pista
veria as marcacdes ou luzes da superficie da pista que delineiam a pista ou identificam a sua linha central.

Tabela 1: ParAmetros das categorias ILS.

Categorias Altura de Deciséao RVR/Visibilidade

Categoria | ndo inferior a 60 m (200 pés) ndo inferior a 550m (visibilidade) e 800m (RVR)
Categoria ll inferior a 60 m (200 pés), mas nao inferior a 30 m | RVR ndo inferior a 300m

(100 pés)
Categoria Ill - A inferior a 30 m (100 pés) ou sem altura de decisdo RVR néo inferior a 175m
Categoria Illl - B inferior a 15 m (50 pés) ou sem altura de decisédo RVR inferior a 175 m, mas néo inferior a 50 m
Categoria lll - C sem limitagBes de altura de decisdo sem limitagbes de RVR

Como o NAIC possui ILS CAT | (a categoria mais basica, frequentemente utilizada em operac¢des normais),
isso significa que os pilotos podem levar a aeronave até 60 m sem qualquer referéncia visual externa para além
dos 550 m de distancia. Quanto mais alta a categoria, mais baixo qualquer aeronave pode descer, uma vez
que a pista fornece uma orientacdo mais precisa.

As operacgbes ILS CAT | dependem de indica¢Bes de altimetro, orientagcdo vertical e lateral e pontos de
referéncia para auxiliar os pilotos na conducéo de uma aproximacgéo a aterragem sem referéncia visual ao solo.

Sistema de Luzes de Aproximacao

Um Sistema de lluminacéo de Aproximacao (ALS) deve ser implementado para fornecer orientagéo visual para
aproximacao circular, compensada e direta. E composto por luzes brancas, que podem ser uma ou mais barras
iluminadas, localizadas no final da pista e estendendo-se para fora dela.

O objetivo do ALS é tornar a pista 0 mais visivel possivel, mesmo em situacdes de menor visibilidade, ajudando
o piloto a identificar e alinhar corretamente a aeronave com a linha central da pista numa aproximacéo final. O
ALS pode ter configuracdes diferentes dependendo das necessidades operacionais e ambientais de cada local
e das diretrizes do aeroporto regional (Avlite, 2021).

O ALS no NAIC estara localizado apenas numa extremidade da pista.

2.3.2 Edificio do Terminal de Passageiros Domésticos e Internacionais

O edificio do terminal de passageiros terd uma area construida (BUA) de 13,140 m? e sera projetado para
acomodar passageiros nacionais e internacionais. Presume-se que 0s picos domésticos e internacionais nao
ocorrerao ao mesmo tempo (pico doméstico: 268 passageiros; pico internacional: 190 passageiros).

O Nivel de Servico (LoS) solicitado para este terminal € “"Nivel C*". Segundo a IATA, o “"Nivel C"" corresponde
a um bom nivel de servico com condi¢des de fluxo estavel, atrasos aceitaveis e bons niveis de conforto.
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O terminal esta planeado para acomodar uma plataformas/rampa de estacionamento de aeronaves com o
cédigo de letra E da OECI (Boeing 777), duas plataformas/rampas de estacionamento de aeronaves com o
cédigo da letra C da OACI (Boeing 737) e duas plataformas/rampas de estacionamento de aeronaves para o
helicéptero Super Puma.

Duas pontes telescopicas (mangas) para embarque de passageiros (uma para chegada e outra para saida)
atenderdo todos os tipos de aeronaves na primeira fase do Projeto (as fases do Projeto sdo mais detalhadas
na secc¢éo 2.4 — Desenvolvimento do Projeto).

Uma vista em perspetiva do projeto exterior do terminal de passageiros € mostrada na Figura 11.

Ground side perspective

Figura 11: Vista em perspetiva do edificio do terminal de passageiros.

O layout do edificio do Terminal foi baseado principalmente nas recomendacfes da IATA. As areas interiores
foram desenvolvidas tendo em conta os melhores padrfes funcionais e ergonémicos. O terminal apresenta um
teto curvo para proporcionar uma forma arquiteténica dinamica a massa funcional retangular.

O edificio do Terminal acomodara voos domésticos e internacionais para a Fase 1 do Projeto. Presume-se que
para a Fase 2, o edificio do Terminal de Passageiros ter4 de ser construido num edificio separado para
acomodar a capacidade final de passageiros.

O edificio do Terminal distribui-se por 3 andares:

m Piso térreo, que acomodara de um lado todas as principais areas de processamento do fluxo de embarque
(incluindo sala de check-in, areas de seguranca, controlo de passaportes e sala de espera remota, bem
como uma instalacao de transferéncia) e do outro lado as areas de processamento de chegada (incluindo
um ponto de despacho remoto com controlo de passaporte relacionado, comodidades para passageiros,
area de recolha de bagagem e area de controlo alfandegario). Isto soma-se aos gabinetes de apoio ao
cliente (BOH), areas de processamento de manuseio de bagagens e salas técnicas MEP (mecanica,
elétrica e hidraulica) que atendem ao Projeto. Também foi incorporada uma area de protocolo dedicada
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para o processamento de VVIPs para processos de embarque e desembarque. As principais areas técnicas
estao localizadas ao nivel do pétio e aos niveis de chegada e serdo desenvolvidas na Fase 2 do Projeto;

m Primeiro andar, que ira acolher uma ligacéo do posto de contacto a zona de recolha de bagagens no rés-
do-chéo, passando pela zona de controlo de passaportes, bem como escritorios e sala de descanso para
funcionérios;

m  Segundo andar, que acomodara salas de embarque para as portas de contato com suas respetivas
comodidades, bem como salas de Primeira Classe e Classe Executiva.

2.3.3 Torre de Controlo de Trafego Aéreo (ATC)
A Torre de Controlo terd uma BUA de 1,417 m?2.

A Torre de Controlo é um dos principais edificios do Aeroporto para supervisdo e gerenciamento de toda a
movimentacdo de aeronaves. Isso consiste de:

= Um piso térreo com as principais fun¢des administrativas incluindo salas de equipamentos ATC, sala de
controlo de aproximacdao, escritérios, sala de descanso, copa, sanitarios, oficina e servicos MEP;

= Um nivel mezanino, a céu aberto, que inclui sala de maquinas;
m Uma zona central tipica incluindo escadas e elevador de acesso a zona de controlo;

m A Cabine de Controlo no topo. Isto requer uma visao clara e desobstruida de todas as areas de movimento
do aeroporto, incluindo pétios, caminhos de circulacéo e pistas.

Materiais acusticos com altos coeficientes de absorcdo sonora sdo utilizados conforme necessario na
construcéo de paredes, pisos e tetos para reduzir o nivel de ruido na cabine e outras &reas operacionais.

Os vidros da cabine foram projetados para proporcionar uma visdo desobstruida de 360° e todas as janelas
sdo envidragcadas com caixilhos antirreflexo.

Uma vista em perspetiva do design exterior da Torre de Controlo e uma sec¢éo sdo mostradas na Figura 12.
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Figura 12: Vista em perspetiva e sec¢cdo da Torre de Controlo.

2.34 Posto de Bombeiros

O Edificio de Salvamento e Combate a Incéndio de Aeronaves (ARFF, tera uma BUA de 1,430 m2. E composto
por uma torre de vigia com altura total de 23 m. Uma torre de treinamento (14 m de altura) para treinamento
de bombeiros sera instalada no patio de treinamento.

Devido ao pequeno tamanho do aeroporto, e considerando que a Unica funcao do Corpo de Bombeiros sera
proteger apenas o patriménio do aeroporto, o projeto do Posto de Bombeiros € baseado no seguinte:

m A categoria aeroportudria para salvamento e combate a incéndio € CAT 82, baseado na aeronave critica
NAIC (Boeing 777);

m Trés espacos para veiculos com 3 bombeiros por cada veiculo;

m O Corpo de Bombeiros somente funcionara quando o Aeroporto estiver em operacdo. Para otimizar a BUA
predial, o efetivo ficara limitado ao Chefe dos Bombeiros e ao pessoal que necessita de realizar servicos
de Combate a Incéndio. Alguns dormitérios foram acomodados para permitir que alguns funcionarios
descansem enquanto outros ficardo na sala de dia ou em outras comodidades dos funcionarios;

= 1 operador de ambulancia.
O Posto de Bombeiros incluira:

= Um piso térreo com compartimentos para aparelhos ARFF, administracdo do Posto de Bombeiros,
instalagc6es para os bombeiros, incluindo sala de dia, dormitérios, despensa e instalagbes sanitarias, bem

2.0 nivel de protecéo a ser fornecido num aeroporto devera basear-se nas dimensdes dos avides que normalmente utilizam o aeroporto,
ajustadas a sua frequéncia de operacdes. Fonte: Aerodrome Rescue & Firefighting Services (ARFES) — ICAO.
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como todas as 4reas técnicas MEP e areas técnicas necessérias para a operagdo do Posto de Bombeiros,
incluindo sala médica e armazenamento, lavagem de equipamentos/ sala de secagem, instalacdes de
secagem de mangueiras, armazenamento de mangueiras, area de trabalho, sala de extintores de incéndio,
armazenamento de agente complementar, armazenamento de espuma e sala de bombas relacionada;

m  Piso superior destinado a sala de vigia;
m O tanque de combate a incéndio tera volume de agua de 500 ms.

Uma vista em perspetiva do design exterior do edificio do Posto de Bombeiros € mostrada na Figura 13.

4

Figura 13: Vista em perspetiva do prédio do Corpo de Bombeiros.

2.35 Esquadra de Policia / Administracéo / Prédio da Sala de Servidores

Esta previsto um edificio de 905 m? para a Esquadra de Policia, Administracao e Edificio de Sala de Servidores.
Este edificio foi projetado para acomodar 9 agentes policiais, 2 administradores e 14 funcionarios
administrativos. Além disso, o edificio inclui salas de servico MEP, como sala de servidores, sala de fonte de
alimentacdo ininterrupta (UPS), sala de eletricidade e outras salas de servigo.

Uma vista em perspetiva do edificio da Esquadra de Policia e do projeto exterior do edificio da Administracao
€ mostrada na Figura 14.

Figura 14: Vista em perspetiva da Esquadra de Policia/ Prédio da Administracéo.
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2.3.6 Edificio de Equipamento de Apoio Terrestre (GSE)

O Edificio GSE tera uma BUA de 1,955 m?. Compreende os trabalhos de manutengdo necessarios aos veiculos
GSE. Este edificio inclui maioritariamente uma area de manutencéo de veiculos GSE com oficinas relacionadas
(mecanica, elétrica, reparacdo de pneus) / armazenamento / cabine de pintura / area de carregamento de
baterias e uma pequena area de escritdrio de apoio. Sao fornecidas neste edificio areas de apoio mecénico.

O edificio foi projetado para acomodar 4 pessoas por turno (com um total de 8 funcionarios). Uma vista em
perspetiva do design exterior do edificio GSE é mostrada na Figura 15.

e /

Figura 15: Vista em perspetiva do edificio GSE.

2.3.7 Hangar de Manutencao de Aeronaves (futura construcao por terceiros)

As principais atividades de manutenc¢do de aeronaves contidas em hangares sdo geralmente realizadas nos
principais aeroportos, muitas vezes onde as companhias aéreas estdo baseadas (aeroportos Hub), e € comum
gue varias companhias aéreas parceiras em alianca compartilhem instalagdes de manutengéo. A demanda por
atividades de manutencéo de grandes revisfes (controlos C & D) ndo esta prevista para o NAIC. Espera-se
que as atividades de manutencéo sejam limitadas a manutenc¢éo de rotina (controlos A & B), onde estes tipos
de verificacdes podem ser feitos no patio.

No entanto, sera reservado espaco para esta instalacdo na planta do aeroporto. A instalacdo podera ser
terceirizada, podendo ser projetada e construida pelo potencial operador no momento em que tal demanda
seja justificada. Um hangar de manutencédo Cdédigo E de um compartimento, incluindo as oficinas e escritérios
relevantes, exigiria uma BUA aproximada de cerca de 9,183 m?, enquanto um hangar de Cédigo C exigiria uma
BUA aproximada de cerca de 4,500 mZ.

2.3.8 Terminal de Cargas

O edificio do Terminal de Cargas terd uma BUA de 513 m?2. Este é um edificio onde a carga é carregada e
descarregada do transporte terrestre para o transporte aéreo e vice-versa. O Terminal de Cargas sera projetado
para transporte doméstico, onde as cargas poderao ser consolidadas e transferidas para diversos locais.
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O edificio tera as seguintes funcdes:

= Recebimento de carga / Docas de carga e descarga;

= Areas de triagem de seguranca de carga;

m Dispositivo de Carregamento de Unidades, pesagem e manuseio;
m Comodidades para funcionarios.

O terminal de carga esta previsto para acomodar 2 espacos para aeronaves Caédigo E (1 espaco na fase inicial
e 1 espaco adicional na fase final).

Uma vista em perspetiva do projeto exterior do edificio do Terminal de Cargas é mostrada na Figura 16.

o edificio do Terminal de Cargas.
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2.3.9 Posto de Gasolina (Parque de Combustivel)

O parque de combustivel podera ser executado numa fase posterior por terceiros (ndo no @mbito do trabalho
do atual empreiteiro), no entanto o nivelamento e preparacgéo do local serdo feitas como parte da primeira fase
de desenvolvimento do NAIC.

Portanto, um local com localizac@o segura e tamanho suficiente com capacidade para expanséo futura sera
reservado para os tanques de armazenamento de combustivel e instala¢des de apoio (parque de combustivel).

O parque de combustivel ndo estara imediatamente operacional dado que o fornecimento de uma rede
subterranea de hidrantes de combustivel em aeroportos com baixo numero de voos nao é viavel devido a sua
manutencgédo dispendiosa em comparagédo com os beneficios percebidos.

No entanto, a fim de evitar obras abortadas, como a quebra de uma série de lajes de concreto no patio para
instalacdo da linha de combustivel e hidrantes e interrupcdo dos estandes de aeronaves no futuro, a rede
subterrdnea de combustivel pode ser executada como parte da fase inicial do NAIC, mas o reabastecimento
das aeronaves seria feito por navios-tanque até que a demanda justifique a operacdo da rede.

O parque de combustivel necessitara, além dos tanques de armazenamento, de instalacdes de carga/descarga
e edificio administrativo que contenha escritérios, sala de conferéncias, laboratério, etc. Com base nas saidas
diarias de aeronaves para um horizonte de planeamento de 10 anos, e assumindo um periodo de
armazenamento de sete dias, o volume necessario de armazenamento de combustivel de aviacéo é estimado
em 1,000 mé3. Isso traduz-se em quatro tanques de armazenamento para atender a demanda prevista.
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2.3.10 Estacionamento

O estacionamento sera dividido em 2 areas: estacionamento de passageiros e estacionamento de funcionarios.
A &rea de estacionamento sera organizada da seguinte forma:

m Estacionamento de passageiros: com capacidade para 250 carros, 7 autocarros, area aproximada de
15,035 m?;

m Estacionamento para funcionarios: com capacidade para 85 carros, 9 autocarros, area aproximada de
6,980 m>.

2.3.11 Acesso ao Aeroporto

Serdo construidos dois acessos rodoviarios e uma rotunda para chegar ao NAIC (Figura 17):
= Rotunda Sassa Zau;

s Estrada Sassa Zau;

m Estrada de acesso ao NAIC.

Para chegar ao Aeroporto, a partir da estrada EN100 (EN220) sera necessario entrar no acesso Sassa Zau (a
direita vindo de Cabinda), passar pela rotunda Sassa Zau e entrar no acesso ao NAIC.

A estrada Sassa Zau ndo esta atualmente pavimentada e sera melhorada como parte do Projeto. Seria razoavel
esperar que o aumento dos volumes durante o periodo de constru¢éo e operagao pudesse impactar a qualidade
da superficie da estrada. Além disso, deve-se considerar que o Projeto levard a um aumento do trafego tanto
durante a fase de construcéo (de camides que transportam materiais de enchimento) como na fase de
operagéo.

Figura 17: Acesso rodoviario ao aeroporto, a partir da estrada principal EN100 (EN220).
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2.3.12 Instalacbes e Componentes de Suporte

Além dos itens listados abaixo, também fara parte do Projeto uma area de catering aéreo de 570 m? para
preparo de refeicdes no local.

2.3.12.1 Patio do Aeroporto

A Tabela 2 apresenta um resumo do numero de vagas de estacionamento (portdes de embarque) para cada
cédigo de aeronave em trés horizontes de planeamento. Os Codigos de Referéncia de Aerédromos da OACI
estéo disponiveis no Capitulo 4 da AIAS (Requisitos Legais). Com base nos cddigos de aviacao, o projeto do
patio deve considerar a minimizacao do impacto da aeronave critica no tamanho das instalacdes.

Tabela 2. Nomero de vagas de estacionamento no patio do aeroporto para cada cédigo de aeronave em
trés horizontes de planeamento.

, . NUmero de vagas de estacionamento
Codigo de Letras g

OACI

Horizonte 1 (10 anos) Horizonte 2 (20 anos) Horizonte 3 (Final)

Cébdigo C 2 2 + 1reserva 3+ 1reserva

1 Sistema de Rampa
para Multiplas
Cdbdigo E Aeronaves (MARS, do 1+ 1reserva 1+ 1reserva
inglés Multi-Aircraft
Ramp System)

Total 3 3+ 2reserva 4 + 2 reserva

As vagas de aeronaves serdo configuradas considerando operagfes de taxi-in/pushback?® presumindo que a
assisténcia em escala no aeroporto terd capacidade para tal. Caso contrério, poderd ser proposta uma
configuracdo taxi-in/taxi-out para o Horizonte 1. No caso da configurag¢do taxi-in/pushback, esta previsto um
posto de contacto MARS (1E/2C).

Para o Horizonte 1, presume-se que um volume anual de carga de 2,000 toneladas sera transportado na barriga
dos avibes de passageiros. Portanto, nenhum patio de carga sera previsto para a primeira fase de
desenvolvimento.

Um pétio de manutencao dimensionado para o Cédigo E sera necessario caso um hangar de manutencao de
aeronave seja construido.

2.3.12.2 Estacdo de Tratamento de Agua

Como parte da primeira fase de desenvolvimento do aeroporto, sera provisionada uma Estacao de Tratamento
de Agua. A estacao tera tamanho suficiente para atender a demanda prevista para a primeira fase do Projeto
(130 m?/d). Sera reservado amplo espaco no plano de planta do aeroporto para acomodar futuras expansdes
desta instalacdo, para uma vazao de 300 m3/d na fase final. O NAIC sera abastecido com agua doce de duas
fontes:

1) ARede de Abastecimento de Agua de Cabinda, que ¢ abastecida pela estacido de bombagem de captacéo
de agua superficial do Rio Chiloango.

8 Uma incursdo taxi-in € aquela em que uma aeronave que acaba de aterrar entra em qualquer pista ativa a caminho do estacionamento.
Pushback é um procedimento aeroportuario durante o qual uma aeronave é empurrada para tras, afastando-se do portdo de embarque
do aeroporto por energia externa (veiculo terrestre especializado conectado ou apoiando o trem de pouso do nariz).
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2) Um poco de agua equipado com motobomba ja instalado no local do NAIC, na area técnica de Agua (a
localizagéo do pogo esta indicada na Figura 27, na secgao 2.4.1.1.2.

A agua subterranea, antes de ser utilizada no local, dependendo dos seus niveis de turvacdo e salinidade,
pode necessitar de tratamento. O tratamento sera realizado através da Estagio de Tratamento de Agua acima
mencionada.

O Centro de Andlises de Poluicdo e Controlo Ambiental (Departamento de Analises Fisicas-Quimicas e
Bioldgicas) realizou, em dezembro de 2023, a amostragem e analise da agua subterranea. Os resultados das
analises foram revisados para a caracterizacao da situacéo de referéncia das aguas subterraneas locais.

Os dados analisados incluem apenas Condutividade e Particulas Suspensas Totais. Nenhuma informagéo esta
disponivel sobre a salinidade/sélidos totais dissolvidos (TDS) das aguas subterraneas.

Caso a 4gua do poco seja determinada nas atividades de pré-construcdo como tendo baixa salinidade
(TDS<500 mg/l), e seja considerada dgua doce, 0 seguinte processo de tratamento é proposto na concecao
do Projeto:

m Tanque de armazenamento de agua bruta;

m Sistema de dosagem de pré-cloracdo com solug¢do de hipoclorito de sédio (NaOCI). A pré-cloragédo é
necessaria para evitar o crescimento de bactérias no meio filtrante e para a oxidagdo de quaisquer
substancias orgéanicas, ferro ou manganés presentes na agua. A solucdo de NaOCI serd utilizada na
concentracdo de 12-15% em peso e sera armazenada em tanques cilindricos verticais de plastico (PEAD
ou PP). O contato com cloro ocorrera dentro dos tanques de armazenamento de agua bruta. O tanque de
armazenamento de cloro terd capacidade adequada para permitir 14 dias de armazenamento. Deve-se
observar que o armazenamento de cloro por mais de 20 dias deve ser evitado devido & degradacéo do
cloro. A dosagem sera realizada com bombas doseadoras de diafragma de fluxo ajustavel,

m Filtros pressurizados de areia / multimidia (MMF). Filtros multimidia de presséo cilindrica vertical serdo
utilizados para a remogdo de quaisquer solidos suspensos e turvacdo da agua bruta. Os filtros seréo
instalados completos com bombas de alimenta¢do, bombas de retrolavagem e vélvulas e sensores
autométicos para operacdo automatizada e retrolavagem. A 4gua suja de retrolavagem sera recolhida num
tanque de agua especificamente designado e descartada no canal de drenagem superficial mais proximo
ou no canal ou bueiro da rede de aguas pluviais;

m Tanque de recolha de agua filtrada/retrolavagem. A agua filtrada sera recolhida dentro de um tanque para
armazenar agua para retrolavagem do filtro. O tanque tera capacidade adequada para armazenar a 4gua
necessaria para 1 (um) ciclo de retrolavagem;

m Sistema de dosagem pés-cloracdo com solucdo de hipoclorito de sddio (NaOCI). A po6s-cloracdo é
necessaria para fornecer o cloro residual necessério para preservar a qualidade bacterioldgica da agua
durante o armazenamento e em toda a rede de distribuicdo. A solucdo de NaOCI sera utilizada na
concentracdo de 12-15% em peso e sera armazenada em tanques cilindricos verticais de plastico (PEAD
ou PP). O contato com cloro ocorrerd dentro do tanque de armazenamento de agua tratada. O tanque de
armazenamento de cloro terd capacidade adequada para permitir 14 dias de armazenamento. Deve-se
observar que o armazenamento de cloro por mais de 20 dias deve ser evitado devido a degradacédo do
cloro. A dosagem sera realizada com bombas de diafragma;

m Tanque de transferéncia de agua tratada proporcionando 1 hora de armazenamento;
s Bombas de agua tratada.

Deve-se observar que caso a turvagao da agua do poco seja elevada, serd incluido no processo o seguinte:
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Se a turvacdo da qualidade da agua bruta exceder 10 NTU, entdo a coagulacdo com cloreto férrico ou
sulfato de aluminio devera ser adicionada ao processo. O coagulante sera adicionado diretamente a
montante dos filtros através de um misturador em linha (coagulacao direta em linha);

Se a turvacgao da dgua bruta exceder 20 NTU, entdo coagulacao/floculagdo/sedimentagdo sera adicionada
ao processo a montante dos filtros. Para aumentar a eficiéncia da sedimentacéo e reduzir o tamanho do
tanque de sedimentacao serdo utilizados decantadores tubulares inclinados;

Caso a agua do poco apresente salinidade elevada (TDS>500 mg/l), e seja considerada agua salobra, prop&e-
se 0 seguinte processo de tratamento:

Tanque de armazenamento de agua bruta;

Sistema de dosagem de pré-cloracdo com solucdo de hipoclorito de sddio (NaOCI). A pré-cloracao é
necessaria para evitar o crescimento de bactérias no meio filtrante e a bioincrustacdo das membranas. A
solugcdo de NaOCI sera utilizada na concentracdo de 12-15% em peso e serd armazenada em tanques
cilindricos verticais de plastico (PEAD ou PP). O contato com cloro ocorrerd dentro dos tanques de
armazenamento de agua bruta. O tanque de armazenamento de cloro tera capacidade adequada para
permitir 14 dias de armazenamento. Deve-se observar que o armazenamento de cloro por mais de 20 dias
deve ser evitado devido a decomposicao do cloro. A dosagem sera realizada com bombas de diafragma,;

Filtros pressurizados de areia/multimidia (MMF). Filtros multimidia de presséo cilindrica vertical serdo
utilizados para remocdo de quaisquer solidos suspensos na agua bruta. Os filtros serdo instalados
completos com bombas de alimentacdo, bombas de retrolavagem e vélvulas e sensores automaticos para
operacao automatizada e retrolavagem. A 4gua suja de retrolavagem sera recolhida num tanque de agua
dedicado juntamente com a 4gua salgada da unidade de Osmose Reversa (RO);

Filtros de Carvao Ativado. Serdo utilizados filtros cilindricos verticais para descloracdo e remoc¢éo de
qualquer matéria orgéanica e coloidal da 4gua bruta. Os filtros seréo instalados completos com bombas de
alimentacdo, bombas de retrolavagem e véalvulas e sensores automaticos para operacao automatizada e
retrolavagem;

Filtros de carbono sdo necessérios quando altos valores de Carbono orgéanico total (COT) e Caréncia
Quimica de Oxigénio (CQO) sao detetados nas aguas subterrdneas. A empreiteira devera fazer
amostragem de agua bruta para confirmar o uso de filtros de carbono;

Tanque de recolha de agua filtrada/retrolavagem. A agua filtrada sera recolhida dentro de um tanque para
armazenar agua para retrolavagem do filtro. O tanque tera capacidade adequada para armazenar a 4gua
necessaria para 1 (um) ciclo de retrolavagem;

Sistema de dosagem anti-incrustante. Isto é necessario para controlar a incrustacdo da membrana;

Patins (Skids) de Osmose Inversa(RO). Os patins incluirdo bombas de alta pressédo (HP), filtro de cartucho
(5 microns), membranas de agua salgada de dois estagios e vasos de membrana. O sistema RO de dois
estagios é preferido para melhorar a recuperacéo de dgua e reduzir a perda de agua. Os patins RO serdo
completos com estrutura e tubulagdo de aco inoxidavel (SS), automacéo e controlos, etc;

Patim Limpeza no Local (CIP), incluindo tanque de solucdo acida/base, bombas e filtro de cartucho (5
microns);

Sistema de dosagem pos-cloracdo com solucdo de hipoclorito de sédio (NaOCIl). A pés-cloracdo é
necessaria para fornecer o cloro residual necessario para preservar a qualidade bacterioldgica da agua
durante 0 armazenamento e em toda a rede de distribuicdo. A solucdo de NaOCI serd utilizada na
concentracdo de 12-15% em peso e sera armazenada em tanques cilindricos verticais de plastico (PEAD
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ou PP). O contato com cloro ocorrera dentro do tanque de armazenamento de agua tratada. O tanque de
armazenamento de cloro terd capacidade adequada para permitir 14 dias de armazenamento. Deve-se
observar que o armazenamento de cloro por mais de 20 dias deve ser evitado devido a decomposicao do
cloro. A dosagem sera realizada com bombas de diafragma;

s Dosagem de ajuste de pH com solugao de soda caustica (NaOH). Durante o processo de RO, espera-se
que o pH desca, entdo uma solucéo base é adicionada para ajustar o pH;

m Filtro de remineralizagcdo ou dosagem de solu¢gdo mineral, se necessario. Alternativamente, pode ser
considerada a opcao de mistura;

m Tanque de transferéncia de agua tratada com capacidade de 1 hora de armazenamento;

m Tanque de retrolavagem e recolha de coleta de salmoura e estagdo de bombeamento. O tanque sera capaz
de armazenar pelo menos 1 ciclo de retrolavagem e 10 minutos de descarga de 4gua salgada. Essa agua
sera escoada por bombeamento para a rede externa de Aguas Residuais se a diluicdo o permitir. Outras
formas possiveis de eliminacdo de dguas residuais séo por lagoas de evaporac¢ao ou por inje¢cdo em pogos
profundos no aquifero;

m Se a turvacdo da qualidade da agua bruta exceder 10 NTU entdo devera ser adicionada ao processo
coagulacéo com cloreto férrico ou sulfato de aluminio;

A seguir estd uma descricdo das configuracfes de pré-tratamento que podem ser utilizadas para o tratamento
da turvacao da agua (conforme testes de qualidade da agua):

®= Quando o TDS é inferior a 1,000 mg/l a turvacéo da agua é baixa (<10NTU), a microfiltracdo da agua
seguida de cloracao é suficiente,

®= Quando o TDS é inferior a 1,000 mg/l a turvacdo da agua € moderada (10 a 20 NTU), é utilizado o
processo direto de coagulacaoffiltracdo/cloracdo em linha,

®= Quando o TDS é inferior a 1,000 mg/l a agua tem uma turvacao muito alta (>20NTU), entdo € usado
o0 processo de mistura rapida de coagulagdo/floculagcao/sedimentacaof/filtracao/cloragéo,

= Neste caso devera ser realizado tratamento do lodo,

= A presenca de algumas substancias na agua bruta exigira tratamento adicional, como a necessidade
de oxidag&o quando for detetado alto teor de ferro e manganés,

= Algumas circunstancias requerem ajuste de pH. Isso sera decidido caso a caso.

De acordo com os dados de situacdo de referéncia recolhidos, tanto as amostra da agua superficial extraidas
do Rio Chiloango como a tomada de &4gua subterranea do poco apresentam contaminagéo (para mais detalhes
ver Capitulo 05 — Condi¢des da Situagdo de Referéncia Ambiente Fisico). O dimensionamento e operacdo da
Estacdo de Tratamento de Agua levara em consideracdo as caracteristicas quimico-fisicas das aguas
superficiais e subterraneas (ou seja, os valores fisicos e os poluentes medidos).

2.3.12.3 Sistema de Drenagem

A rede de aguas pluviais seréa constituida por uma rede de captacdo em forma de drenos, tubula¢des e canais,
juntamente com estruturas de drenagem cruzada como bueiros. O sistema sera dividido em duas partes;
drenagem do lado ar e drenagem do lado terra.

No lado ar, a rede de aguas pluviais sera constituida maioritariamente por canais abertos, de forma a recolher
a agua da chuva do patio e escoa-la para o coletor pluvial de maior dimenséo. No lado terra, ser4 adotado um
sistema normal e convencional com trincheiras, tubulagées e drenos com grades.
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A rede de coleta do lado ar e do lado terra devera transportar as aguas pluviais para os principais coletores
pluviais, que deverdo descarregar os fluxos em pelo menos quatro cursos de agua naturais (como pode ser
observado na Figura 18 abaixo) localizados ao redor da area do Projeto. Parte das aguas pluviais também esta
prevista para ser descarregada em depdésitos naturais de atenuacao de enchentes. Estes depdsitos consistirdo
em depressfes naturais que serdo dotadas de tubos de saida para drenar as aguas pluviais recolhidas (ou
seja, destinados a esvazia-las) no prazo de 2 dias apés a tempestade.

Os depoésitos serdo dotados de barreiras fisicas, como bolas para dissuasdo de aves, grades de arame,
coberturas flutuantes, barreiras de vegetacgéo (ou seja, revestimento de fundo) ou redes para impedir 0 acesso
de animais e aves, de acordo com as diretrizes da Circular Consultiva da FAA n° 150/5200-33C sobre
“Atraentes Perigosos para a Vida Selvagem nos Aeroportos ou perto deles”.

O sistema garantird que ndo ocorrera acumulacéo de agua por mais de 48 horas dentro dos limites do aeroporto
ou nas proximidades. Portanto, quaisquer depdsitos de atenuacao de cheias propostas deverdo ser drenados
no prazo de 48 horas. Isto estd em conformidade com os regulamentos da FAA de ndo permitir a acumulagéo
de agua perto do aeroporto para evitar a atragédo de aves para 0 aeroporto, 0 que pode criar um perigo para 0s
voos a chegar ou a partir. O projeto de drenagem de &dguas pluviais sera limitado aos limites do local do Projeto.
No entanto, as obras externas necessérias para a protecao dos cursos de agua naturais deverdo ser tomadas
como medidas preventivas.

As aguas pluviais contaminadas serdo coletadas através de intercetores de 6leo. As aguas pluviais limpas
serdo entdo descarregadas em canais externos de aguas pluviais.

O sistema de drenagem proposto para o0 aeroporto é apresentado na Figura 18 e na Figura 19.

‘PROPOSTA DE PLANO DE REDE DE DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS (FASE-1)
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Figura 18: Sistema proposto de aguas pluviais (Fase 1) no NAIC.
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PROPOSTA DE PLANO DE REDE DE DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS (FASE FINAL)
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Figura 19:Sistema proposto de dguas pluviais (fase final) no NAIC.

2.3.12.4 Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR)

O projeto do sistema de aguas residuais consiste no tratamento das aguas residuais a serem utilizadas na
irrigacdo. De forma a evitar quaisquer incémodos por odores ou atracao de aves, a ETAR sera instalada num
edificio fechado equipado com uma unidade de controlo de odores (OCU). O edificio sera do tipo industrial com
estrutura de ago e painéis externos para construcao facil e rapida.

A planta seré projetada para a fase final (180 m3/d) e as obras civis serdo construidas para a fase final e serdo
instalados equipamentos para atender a primeira fase do projeto com todas as conexdes necessarias para
futura expansao.

O projeto da ETAR considerard as caracteristicas das aguas residuais municipais em sua natureza. Quaisquer
aguas residuais provenientes de hangares de avides ou outras instalacdes de manutencao que possam conter
grandes quantidades de Oleo ou metais pesados devem ser pré-tratadas na fonte antes de serem
descarregadas na rede de Aguas Residuais.

Na auséncia de amostras e testes de caracteristicas de aguas residuais, o Consultor considerara
caracteristicas tipicas de aguas residuais municipais aplicaveis a area do Projeto.

A caracteristica das aguas residuais recolhidas € um fator significativo na selecdo das tecnologias de
tratamento a serem implementadas na estacdo de tratamento. As aguas residuais recolhidas podem ser
consideradas predominantemente de natureza doméstica, com uma qualidade semelhante a qualidade das
aguas residuais de média a alta resisténcia (ver Metcalf & Eddy: Wastewater Engineering, treatment and Reuse,
42 Edicao, McGraw-Hill, Tabela 3-15 pagina 186), conforme abaixo:

m Total de Sélidos Suspensos, TSS :300 mg/I
m Caréncia bioquimica de oxigénio (CBOs) :300 mg/l

= pH :6-9
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m Bactérias Coliformes Totais, TC :10° CFU/100ml
m Bactérias Coliformes Fecais, FC :107 CFU/100ml
= Azoto de Kjeldahl total, TKN :50 mgl/l

s Azoto Amoniacal, NHas-N :40 mg/l

m Fosforo Total :15 mg/l

No paragrafo seguinte sera apresentada a estagdo de tratamento de lodos ativados com as correspondentes
fases de tratamento e componentes.

De acordo com o tamanho da planta é preferivel utilizar unidades pré-fabricadas embaladas para reduzir o
tempo de constru¢do. Como alternativa, podem ser utilizados tanques de concreto moldado in loco ou tanques
de aco revestido soldados no local.

As aguas residuais serdo transportadas por gravidade desde a rede externa até a entrada da ETAR. O fluxo
recebido passard por peneiramento grosso a montante das bombas de elevagdo. As aguas residuais da
estacdo de bombeamento de entrada seréo transportadas para o tanque de equilibrio (primeiro compartimento
da unidade de pacote) e depois elevadas por bombas de transporte aéreo para o tanque de aeracao. O efluente
clarificado dos tanques de sedimentagdo secundéria serd tratado terciariamente por filtros multimidia de
pressao (MMF) e desinfetado com solucéo de hipoclorito de sédio (NaOCI) antes de ser reutilizado na irrigacéo.
O lodo sera armazenado e arejado antes de ser descartado semanalmente em camido-tanque para o aterro
licenciado e aprovado.

A estacdao sera projetada como dois (2) “trens” de tratamento, cada um com capacidade projetada de 90 m3/dia
em média, para a fase final. Um (1) “trem” sera instalado para a Fase 1 e um “trem” adicional sera adicionado
para a Fase Final.

2.3.12.5 Areade Recolha de Residuos Sélidos

As quantidades de residuos sélidos separados na fonte provenientes do terminal e dos residuos da cabine das
aeronaves seriam depositadas principalmente em salas de residuos provisérias e perto dos estandes no nivel
do patio, respetivamente, antes de serem despachadas para uma &area de armazenamento central e,
posteriormente, para instalagdes externas de manuseio de residuos. Estima-se que a area de armazenamento
central exija:

m Fase 1:
= QOrganicos: 2 N° de contentores de 4 rodas (cada um com capacidade de 2,5 m3),
= Reciclaveis secos mistos: 1 N° de contentor de elevagdo por gancho (capacidade de 20 mS3),
= Residuos: 2 N° de contentores de 4 rodas (cada um com capacidade de 2,5 m3);
m Fase 2:
= QOrganicos: 2 N° de contentores de 4 rodas (cada um com capacidade de 4,5 m3),
= Reciclaveis secos mistos: 2 N° de contentor de elevagdo por gancho (capacidade de 20 m3),

= Residuos: 3 N° de contentores de 4 rodas (cada um com capacidade de 4,5 m3).

A area de armazenamento é proposta para incluir as seguintes disposicdes:

m Paredes e pisos resistentes a produtos quimicos, antiderrapantes e lavaveis;
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m Abastecimento de agua para limpeza e lavagem de lixeiras (carretel de mangueira/ babador de mangueira
para lavagem);

m Drenagem do piso para ligacdes adequadas a rede de aguas residuais (Vala de drenagem/com primer
base agua);

s Medidas de combate a incéndios;
m  Suprimentos elétricos para iluminacdo necessaria;

s Ventilacdo adequada (AC, exaustao, ar fresco) e condi¢Bes climaticas adequadas (manter a temperatura
ambiente entre 18-24°C);

m Intercetador de 6leo/massa lubrificante (conforme preferéncia do cliente);
= Sinalizacéo.

Para facilitar o processo de recolha, propde-se que a area de armazenamento central esteja localizada no limite
entre o lado terra e o lado ar, com previsdo de entrada e saida de/para ambos os lados na fase final. No entanto,
durante a Fase 1, a instalagéo estara totalmente localizada no lado ar, a fim de consolidar a triagem de
seguranca de tudo que entra ou sai do lado ar, incluindo residuos solidos, num s6 lugar. Esta instala¢éo esta
localizada perto da area de manutencgéo.

A maioria dos residuos sélidos compreendera materiais de Residuos Sdlidos Urbanos (RSU) provenientes do
terminal e locais de escritérios, com menores quantidades de residuos de cabine de voo provenientes de
aeronaves que chegam, e residuos volumosos de natureza semelhante ao tipo industrial provenientes de
instalacdes de apoio.

O 6leo usado gerado durante as atividades de manutencao e controlo do GSE seré recolhido em barris dentro
da area de manutengéo do GSE e posteriormente enviado para instalacdes de reciclagem.

A ampla estratégia de gestao de residuos sélidos abrange os residuos operacionais. A empreiteira principal
cumprird o seu Plano de Gestdo Ambiental de Constru¢édo (PGAC), de acordo com as normas locais aplicaveis
e as GIIP internacionais.

2.3.12.6 Percurso de Patrulha de Perimetro

O percurso de patrulha e a cerca de seguranca serdo alinhados de forma a reduzir a sua extenséo e,
consequentemente, a area total do aeroporto, reduzindo também a quantidade de terraplenagens, restando
apenas espaco e provisdes para futuras necessidades de ampliagdo das pistas.

2.3.12.7 Subestacéo Elétrica

Como parte da primeira fase de desenvolvimento do aeroporto, sera fornecida a subestacéo elétrica. A estacao
terd dimensdes suficientes para atender a demanda prevista para a primeira fase do Projeto. Um amplo espago
sera reservado no plano de layout do aeroporto para acomodar futuras expansées desta instalacéo.

2.3.12.8 Sistemas de aquecimento, ventilacdo e ar condicionado

O gés que sera utilizado como refrigerante para unidades de tratamento de ar, unidades de ar condicionado
de expansao direta e sistemas de fluxo de refrigerante variavel serd& o R-410A (que é um tipo de
hidroclorofluorcarbono sem potencial de destruicdo da camada de 0zo6nio).

Os equipamentos de aquecimento, ventilagcdo e ar condicionado (HVAC) serdo instalados para atender aos
padrdes e diretrizes da Sociedade Americana de Engenheiros de Aquecimento, Refrigeracdo e Ar
Condicionado (American Society of Heating, Refrigerating and Air-Conditioning Engineers).

O ruido e as vibracBes gerados serao mantidos sob controle. Barreiras e atenuadores acusticos e isoladores
de vibracdo serao fornecidos quando necessario.
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2.3.129 lluminacao

O sistema de iluminacao terrestre do aerédromo para as areas de pista de descolagem e aterragem e caminhos
de circulacéo é o seguinte:

As luzes da linha central da pista deverdo estar localizadas ao longo de todo o comprimento da pista e com um
espacamento longitudinal n&o superior a 15 m. As luzes da linha central da pista s&o propostas para pistas Cat
1 quando a largura das pistas for superior a 50 m e para aviées com altas velocidades de descolagem.

Luzes centrais bidirecionais devem ser instaladas ao longo da linha central da pista, mostrando:

Branco da soleira até ao ponto 900m do final da pista; depois
Alternar vermelho e branco do ponto 900m ao ponto 300m antes do final da pista; e posteriormente

Somente vermelho até ao final da pista.

As luzes laterais pista deverao ser colocadas ao longo de todo o comprimento da pista e deverdo estar em
duas fileiras paralelas e equidistantes da linha central, com espagamento longitudinal ndo superior a 60 m.

Luzes bidirecionais laterais de pista deverao ser instaladas em duas filas paralelas localizadas em ambos os
acostamentos ao longo de todo o comprimento da pista, mostrando:

Branco da soleira até ao ponto 600m do final da pista; e depois

Mostrando amarelo até ao final da pista.

Luzes de soleira pista e Luzes de fim de pista:

Luzes de soleira unidirecionais devem ser instaladas nas cabeceiras da pista, mostrando a cor verde. As
luzes de soleira deverdo ser combinadas com as luzes de fim de pista numa iluminacdo combinada de
cabeceiralfinal de pista ou alojadas exclusivamente numa iluminacdo de cabeceira de pista..

As luzes de soleira deverdo ser espacadas igualmente entre as fileiras de luzes laterais de pista com um
espagamento uniforme n&do superior a 3 m para a Categoria 1, conforme Anexo 14, Vol. |, clausula
5.3.10.4.b da OACI, e seis luzes espacadas uniformemente para pistas ndo instrumentais, conforme Anexo
14 da OACI, Vol. |, clausula 5.3.10.4.a..

Luzes de asa de soleira unidirecionais elevadas deverao ser instaladas em linha com as luzes de soleira,
mostrando a cor verde na direcao de aproximac¢ao da pista para a Categoria 1.

As luzes de asa de soleira deverdo ser instaladas em dois grupos de 5 luzes em cada lado da soleira,
formando duas barras laterais para a soleira da categoria 1.

As luzes de fim de pista dever&o ser instaladas no final da pista com espa¢camento interno n&o superior a
6m;

Luzes de fim de pista unidirecionais devem ser instaladas no final da pista mostrando a cor vermelha;

As luzes de fim de pista deverdo ser combinadas com as luzes de soleira da pista.

Luzes Laterais de Vias de circulacdo, Patio & Raguete de viragem:

Luzes laterais omnidirecionais elevadas de caminhos de circulacdo/patio/raguete de viragem, exibidas em
azul, devem ser instaladas do lado de fora da borda dos caminhos de circulacédo, borda da raquete de
viragem, etc. destinadas ao uso noturno em um caminho de circulacdo nao fornecido com luzes de linha
central do caminho de circulagéo.
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m  As luzes laterais do caminho de circulacdo deverdo ser instaladas nas sec¢des curvas das bordas do
caminho de circulacdo, bem como numa seccéo reta do caminho de circulacdo e numa pista que faca parte
da rota de circulagdo padréo, devendo ser espacadas num intervalo uniforme n&o superior a 60 m.

A iluminacéo publica é fornecida nas estradas que garantem o acesso as instalagcdes do aeroporto: estrada de
acesso NAIC, estrada Sassa Zau e rotunda. As luminarias LED para iluminacéo publica foram selecionadas
pelo seu baixo consumo de energia, longa vida util e alta eficacia em comparagdo com as luminéarias

convencionais de iluminagdo publica. O fornecimento de energia é garantido a partir das instalacdes
aeroportuarias.

2.3.12.10 Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS)

Em setembro de 2022, foi realizado um estudo preliminar de compatibilidade de uso do solo pela Dar
Angola, no qual foi feita uma avaliagdo OLS para a area do Projeto a partir da recolha de dados tedricos através
de imagens do Google Earth e modelo digital de terreno SRTM. Além disso, foi feita uma visita de
reconhecimento ao local para detetar visualmente as instalagfes existentes nas proximidades do NAIC. O
objetivo da avaliagédo OLS é proteger o espaco aéreo do NAIC de potenciais penetracdes que possam resultar
de desenvolvimentos existentes e propostos/planeados/futuros nas proximidades do Aeroporto. Esta avaliagao
determinou os limites do local e as correspondentes cotas de terreno e coordenadas geograficas, além de obter
as posic¢es e alturas das instalacdes existentes adjacentes ao local que se enquadram nas OLSs.

As OLS consistem em superficies de aproximacdo e descolagem, superficies de transicdo e conicas e
superficies horizontais internas e externas que protegem o espaco aéreo para aeronaves em circulacéo (Figura
20).

Figura 20: Superficies Limitadoras de Obstaculos NAIC.

A avaliacao indicou varios objetos, incluindo duas instalagdes, nomeadamente a CABCOG (Cabinda Gulf Qil
Company Limited) e a Unidade Militar, e quatro antenas de telecomunicacdes (T6, T7, T8 e T10) consideradas
obstaculos por cruzarem as superficies da OLS (ver Figura 7 na seccdo 2.2 para suas localizacdes).
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2.4  Desenvolvimento do Projeto
24.1 Fase de Construcao

A Empreiteira (OEC) realizara a construcédo, fornecimento, instalacao de equipamentos e apetrechamento do
Novo Aeroporto Internacional de Cabinda.

As atividades de construcao estao previstas para ocorrer em 48 meses, divididas em 5 etapas principais (Figura
21):

= A - Atividades realizadas no lado ar;

= B - Atividades realizadas no lado terra;

m C — Atividades de construcao de edificios;

= D - Implementacéo de sistemas e equipamentos; e

m E — Obras de acesso ao NAIC.

B — Ground Side

ML M2 oME Me
A - Runway Side Ill.

C — Buildings

D — Systems and Equipment

E — NAIC Access Works

Traducéo da Legenda da Figura:
Runway Side — Lado Ar (ou lado da pista)
Ground Side — Lado Terra

Buildings - Edificios

and Equi) — Sistemas e Equipamentos

NAIC Access Works — Obras de acesso ao NAIC

Figura 21: Cronograma de Obras.

As atividades de construcao a serem realizadas nas 5 etapas estéo descritas na préxima seccao.

24.1.1 Atividades de Construcéo

Uma lista com as atividades de construcao é fornecida na Tabela 3.
Tabela 3. Resumo das principais atividades do projeto durante a fase de construcéo.

Atividade de Construcgao ‘ Breve Descrigao ‘

e Desmatamento, incluindo abate de arvores
e Decapagem de terra vegetal

e Escavacdo com meios mecénicos

e Aterro

Movimento de Terras

e Decapagem (12 secc¢édo)

e Desobstrucéo

e Pavimentos betuminosos da pista, caminhos de
Instalagéo de pavimentos circulagéo, bermas e placa:

aeronauticos - Sub-base com solos locais

- Camada de base

- Camada de regularizacdo macadame betuminoso
- Camada de ligacdo macadame betuminoso
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Atividade de Construcéo ‘

Breve Descricéo

- Camada de desgaste betdo betuminoso
- Pavimentos em betdo da placa e zonas de parada
- Base solos estabilizados com cimento

Drenagem

Passagens hidraulicas/coletores em betédo
Passagem hidraulica Caixa simples de 4,0m x 2,0m
Valas, Valetas e Caleiras

Valas retificacdo ou desvio de linhas de agua

Implementacéo de sinalizacao

Sinalizacéo horizontal: Pintura com tinta acrilica para aeroportos
Sinalizagdo Noturna

Instrumentos Auxiliares a Navegacao

Sistemas de controlo e monitorizagdo da iluminacao

Producao e alimentacéo de
energia elétrica

Equipamento dos edificios dos PT
Cablagem

Tubagem

Caixas de visita

Construcédo de vias de acesso

Terraplenagem

Pavimentacéo

Sinalizagcéo e seguranca

Drenagem pluvial

Vedacgdes, caminhos de ronda e controlo de acessos
lluminacdo publica, CCTV e Sistema parque

Instalacdo de infraestruturas
elétricas

Rede MT e BT
Rede de comunicac¢fes

Instalacdo de infraestruturas
hidraulicas

Sistema de abastecimento de agua
Rede de aguas residuais domésticas

Construcédo de edificios
(Terraplenagem + Atividades
arquitetonicas e estruturais)

Pavimentos
Paisagismo Muros

Plantacdes
Instalag@o de mobilidrio urbano

Terminal

Torre de Controlo

Edificio Administrativo
Instalag6es da policia
Quartel de bombeiros

Construcédo de edificios
técnicos

(Terraplenagem + Atividades
arquitetonicas e estruturais)

Edificio Terminal de carga

Manutencdo Hangar

Parque de Combustivel

Edificio de Suporte GSE

Edificio Area de Tratamento de Residuos Sélido
Edificio Posto Seccionamento

Edificio Posto de Transformacao
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Atividade de Construgéo ‘ Breve Descrigéo ‘

e Sistemas do Terminal

e Sistemas de Infraestrutura

e Sistemas de seguranca
Implementacéo de sistemas e e Sistemas de CCTV
equipamentos e Sistemas de controlo de acessos
e Sistemas de comunicacdo

e Sistemas de navegacéo

e Sistemas da Torre de Controlo

¢ Conduta para abastecimento de agua
¢ Rede de iluminacao publica

e Rotunda Sassa Zau — Acesso NAIC
Obras no acesso e Estrada Sassa Zau

e Via de acesso NAIC

e Sinalizagéo e seguranca

e Drenagem

Atividades de construcdo de
estradas e estacionamentos

Apoio logistico & desminagem
da 4rea destinada a A desminagem j& foi realizada
construcdo do NAIC

A gestdo do abastecimento de &gua, residuos sélidos, aguas residuais, dguas pluviais, eletricidade, materiais,
mao de obra e trafego também sao entendidas como atividades de construcdo do Projeto e sdo descritas
abaixo:

24111 Acampamento de Construgcdo da OEC

No momento da apresentacao desta AIAS, a Empreiteira ja esté a estabelecer o seu proprio acampamento de
construcdo dentro da &rea do Projeto. A localizacdo do mesmo é mostrada na Figura 22.

Este tera as seguintes caracteristicas:

= NuUmero total de quartos — 94;

= NuUmero total de casas de banho — 80;

= Numero total de cozinhas — 1x cozinha geral;

m Capacidade de Alojamento — o alojamento esta concebido para acomodar 154 pessoas;

m Fossas Sépticas — Esta prevista a instalacdo de fossas sépticas na area industrial (zonas afastadas da
ETAR prevista). Estas Fossas Sépticas serdo regularmente mantidas e geridas por uma empresa local,
licenciada pelo Ministério do Ambiente para recolher, tratar e eliminar residuos liquidos de esgotos;

= Condutas Subterraneas — Dutos Elétricos Diversos, Tubulacdes de Abastecimento de Agua, Tubulacées
de Esgoto e Tubulacées de Drenagem de Aguas Pluviais;

m Depositos de Armazenamento — 1x Armazém Coberto, 1x Armazém Descoberto, Silos Agregados.

A configuracdo do acampamento de construcdo é mostrada na Figura 23.
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Figura 22: Localizacdo do acampamento de construcéo dentro da area do NAIC.
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Figura 23: Configuracdo do Acampamento de Construcéo.
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Atualmente, um total de 155 trabalhadores estdo empregados nas atividades do acampamento de construcao.
80% deles vém da provincia de Cabinda, 14% de outras partes de Angola e 6% sdo expatriados.

Dado que o campo de alojamento ainda estd em fase de montagem (data de meados de setembro de 2023),
os trabalhadores provenientes de outras partes de Angola e expatriados estdo atualmente alojados num
albergue comercial situado perto do campo de constru¢édo, denominado ESS Village Hostel.

Conforme referido, o acampamento de alojamento tera capacidade para acolher 154 trabalhadores. Em casos

pontuais, quando necessario, o Empreiteiro recorrera aos servigos do ESS Village Hostel ou de outros hotéis
comerciais da Cidade de Cabinda.

As fotos a seguir mostram fotos aéreas da atual area de mobilizagdo do acampamento de construcao (setembro
de 2023).

Figura 24: Foto Aérea do Acampamento de Construgéo — area de mobilizacdo (fonte: OEC).
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Figura 25: Foto Aérea do Estaleiro — Area de mobilizacdo — Placa/Lage de concreto armado (fonte:
OEC).

24.1.1.2 Gestdo do Abastecimento de Agua

A quantidade total de agua utilizada durante os 48 meses de fase de construcdo esta estimada em 129,334
ms3, dos quais cerca de 2,208 m3 por més serdo provenientes das obras e cerca de 23,350 m3 para
terraplenagens especificas e preparagdo de betéo.

Aeroportos sdo instalagdes com grande consumo de agua. Estdo previstas duas fontes de obtencéo de agua:

1) Através de poco de &gua (dotado de bomba submersivel para extragdo de agua do reservatorio
subterraneo) localizado no pétio administrativo, na area técnica de Aguas. Um mapa com a localiza¢io
do pocgo dentro do configuragdo do acampamento de construgdo € mostrado na Figura 27;

3) Através da Rede de Abastecimento de Agua de Cabinda, cujas condutas passam pela estrada Sassa-Zau
(Figura 28).

As captacdes de aguas superficiais podem colocar os sistemas hidricos sob pressao através de modificacfes
no regime de fluxo e alterag6es morfoldgicas. Os impactos desta natureza séo atualmente considerados baixos,
uma vez que a Provincia de Cabinda é considerada como tendo um risco de escassez de agua muito baixo no
cenario atual. No entanto, a longo prazo, o risco de escassez de agua pode aumentar, entdo se faz é necessario
ter uma segunda alternativa. O pogo servira como segunda alternativa. De acordo com o estudo hidrogeoldgico
realizado no local durante a perfuracao do poco, o limite maximo de caudal de agua aconselhavel - para evitar
danos no aquifero - é de 14 m3/h.

A agua dessas fontes sera encaminhada para um tanque d e 4gua. Esta tanque enviara posteriormente a agua
para uma Estacdo de Tratamento de Agua, que garantira o seu tratamento dentro dos limites especificados
pela legislagdo angolana.

A agua tratada serd armazenada em Tanques Superficiais e, em seguida, sera bombeada através de um
sistema de pressurizacédo e de uma rede enterrada de tubulagBes de PEAD, até seus destinos.
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Estdo previstos um total de 12 tanques superficiais de PVC, interligados por um tanque elevado com
capacidade total de 195 mil litros (15 mil litros cada) (Figura 26). Esses tanques serdo utilizados para armazenar
Agua Bruta, Agua Tratada e Agua de Reutilizac&o.

Figura 26: Tipo de tanque de 15.000 L a ser instalado.

NOVO AEROPORTO INTERNACIONAL DE CABINDA

LAYOUT DO CANTEIRO

Figura 27: Localizacdo do poco de agua dentro da configuracdo do acampamento de construcédo do
NAIC.
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Prevé-se que as seguintes atividades exigirdo o uso de maiores volumes de agua:

1) Terraplenagem — aterro e compactacao de camadas locais de solo para atingir o grau de compactacao
desejado;

2) Producéo de Concreto e Asfalto;
3) Preparacdo de alimentag&o para todos os Trabalhadores;
4) Controlo de Poeira através de Passagens de Camides-Cisterna, em vias de acesso e durante obras.

As medidas para reduzir o consumo de agua durante as atividades de construgdo estdo planejadas da seguinte
forma:

= Reaproveitamento de efluentes da Estacdo de Tratamento de Agua;
= Reaproveitamento do efluente da retrolavagem dos filtros da Estacdo de Tratamento de Agua;

= Reaproveitamento de efluentes da Estac&o de Tratamento de Agua provenientes da lavagem de betoneiras
e camibes betoneiras;

m Reaproveitamento de efluente do separador de agua e 6leo.

As 4guas de reutilizacdo serdo destinadas a areas degradadas em processo de recuperacao, ao processo de
humedecimento de solos e outras finalidades ndo nobres de acordo com a legislacéo vigente em Angola,
visando o fechamento de ciclos de aproveitamento. As dguas de reutilizacdo serdo destinadas a atividades
como movimentacgédo de terras, humedecimento de agregados, lavagem de veiculos e betoneiras, lavagem de
plantas industriais, oficinas e areas de carga, humedecimento para controlo de emissdes atmosféricas,
irrigacdo de vegetacdo, entre outras.

24.1.1.3 Gestao de Residuos Sdlidos

Esta prevista uma area maxima de 2 250 m? no acampamento de construcdo para servir como Centro de
Gestao de Residuos (CGR). A Figura 29 abaixo ilustra a sua localizacao.
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Figura 29: Area prevista para servir como Centro de Gestdo de Residuos dentro do acampamento de
construgéo.

A Tabela 4 apresenta a estimativa média mensal da producéo de residuos sélidos que deveré ser produzida
durante a construcdo do Projeto:

Tabela 4: Estimativa média mensal da producéo de residuos sélidos durante a construcéo.

Tipo de residuo Unidade Quantidade média
Residuos gerais kg/més 11,707.51
Organico kg/més 9,839.50
Serragem kg/més 654.73
Madeira triturada kg/més 775.43
Papeldo kg/més 56.64
Metal kg/més 9,923.53
Vidro kg/més 144.00
Plastico kg/més 2,222.93
Pneus kg/més 842.04
Baterias automotivas kg/més 0.56

Todos os residuos sélidos produzidos nas diferentes frentes de obra serdo separados na origem e serdao
recolhidos pelas equipas de Limpeza e Ambiente do consércio construtor e encaminhados ao CGR. Aqui, 0s
residuos serdo armazenados temporariamente e, dependendo do tipo de residuo, serdo tratados no CGR e
encaminhados para sua destinac¢éo final (reciclagem — organico torna-se composto organico, garrafas plasticas
serdo utilizadas no viveiro de mudas, etc.).
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A reciclagem de residuos esté prevista para a fase de construcéo:

m Os residuos organicos serdo compostados, podendo o produto final compostado ser utilizado para
recuperacao de areas degradadas pela construcao;

A Empreiteira (OEC) tem um plano de sustentabilidade em parceria com o Instituto Médio Jodo Paulo I,
localizado na Cidade de Cabinda, para utilizar parte do 6leo alimentar residual, que néo sera recolhido para
incineracdo, na producdo de sabdo vegetal para consumo humano. Este sabdo serd utilizado nas
atividades de apoio da OEC (lavagem de louga, lavagem de roupa, etc.). A OEC também tem um plano,
para criar receitas adicionais para as comunidades vizinhas, para capacita-las neste processo de Producéo
de Sabéo, para que possam vender os produtos dentro das comunidades. O Departamento de SMS da
OEC sera responsavel por essas atividades;

m As garrafas plasticas poderdo ser reaproveitadas em viveiro de mudas e em adornos decorativos. O
Departamento de SMS da OEC sera responsavel por essas atividades;

m A sucata metalica podera ser recolhida pelas siderdrgicas locais;
m Toners e cartuchos de tinta poderéo ser reutilizados;

m Esté previsto o envio de 6leos industriais para utilizacdo huma unidade terceirizada de fabricag&o de tijolos
na regido. A unidade considerada é denominada Empresa de Fabricacdo de Telhas de Ceramica Sassa
Zau. Estd localizada em Sassa Zau e possui Licenca para a producdo de telhas de cerdmica. Até o
momento, ndo possuem Licenga para tratamento ou reaproveitamento de residuos. Caso obtenham licenca
para reaproveitar os Residuos, a OEC fara uma proposta para lhes enviar os 6leos industriais.
Alternativamente, a OEC também pode contratar Terceiros, como a Delacerda Prestacdo de Servicos SU.
LDA, que esta licenciada para recolher e tratar este tipo de residuos para entregar os 6leos industriais
tratados a Empresa de Fabricacédo de Telhas de Ceramica.

O Consodrcio Construtor subcontratard uma empresa local/nacional especializada e devidamente licenciada,
que recolhera todos os residuos que nao serédo reciclados/reutilizados no estaleiro e os transportara para a
area designada pela Administragdo Municipal de Cabinda. Com base nas informac¢des recebidas, entende-se
que o plano original de eliminacdo de residuos é o seu envio para a lixeira do Yema, situada perto da cidade
de Cabinda, a cerca de 60 km do NAIC. A lixeira de Yema é administrada por uma empresa privada. A sua
localizagdo aproximada é mostrada na Figura 30.

Atualmente, a provincia de Cabinda é servida apenas por lixeiras municipais, ndo dispondo de aterros
sanitarios. Contudo, o governo de Cabinda selecionou uma &rea para implementar um novo aterro sanitério e
um centro de recolha e tratamento de residuos, para separa¢éo de residuos e preparacdo para reciclagem e
valorizagdo, incluindo um incinerador para residuos hospitalares. Esta estrutura sera construida na Vila de
Subantando (ver Figura 30), a uma distdncia aproximada de 47 km do NAIC, ligada pelas estradas
EN100/EN220 e EN201, num percurso de aproximadamente 1 hora. ServirA a maior parte da provincia,
incluindo a area de Malembo. No momento deste estudo, o Governo informou que a empreiteira para iniciar a
construcéo foi selecionada. Ainda néo foi definida uma data prevista para o inicio dos trabalhos, no entanto na
visita de campo realizada em novembro de 2023, o Ministério dos Transportes confirmou que a estrutura estara
pronta nos préximos 3 anos. Desta forma, espera-se que a estrutura esteja funcional durante o Ultimo ano de
construcdo do NAIC e durante as operacdes do NAIC.
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Figura 30: Localizac8do aproximada da lixeira do Yema em relagdo ao NAIC. A localizacdo da Vila
Subantando também é mostrada.

24.1.1.4 Gestao de Residuos Perigosos

Em relacdo a producgédo de residuos perigosos, a Tabela 5 apresenta a estimativa média mensal de producao

de residuos perigosos que se espera produzir durante a construcdo do Projeto:

Tabela 5: Estimativa média mensal da producéo de residuos perigosos durante a construcéo.

Descricao

Unidade

Quantidade média

Residuos de Residuos contaminados por kg/més 109.70
Oleo Oleos e graxas
Material de filtros de éleo kg/més 21.23
_Re_siduos Residuos de 6leo kg/més 130.93
incinerados Da area de ambulatério kg/més 16.56
Cinzas geradas kg/més 4.03
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Os residuos perigosos (residuos do Servico de Saude) também serdo recolhidos pelas equipas de Limpeza e
Meio Ambiente do consércio construtor e encaminhados ao CGR para armazenamento temporario. Os residuos
perigosos serdo posteriormente recolhidos e incinerados por uma empresa local/nacional especializada e
devidamente licenciada para o efeito, em Cabinda. A empresa chama-se Angola Environmental Servicos*. Esta
licenciada e possui uma instalacao de incineracéo na provincia do Soyo, Angola.

2.4.1.1.5 Gestédo de Aguas Residuais

Para a fase de construcdo esta prevista uma Estacdo de Tratamento de Esgotos (ETE) subterranea, que
recebera os Esgotos Domésticos provenientes dos Alojamentos, Casas de Banho, Escritérios, Ginasios e
Refeitério. A Figura 31 mostra a configuracdo de uma ETE tipica, como aquela que sera instalada.
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Figura 31: Projeto da Estacdo de Tratamento de Esgotos para fase de construcéo.

[ |

Estima-se uma producdo mensal maxima de 60 mil litros por dia de dguas residuais. Essa agua sera captada
pela rede de esgoto do canteiro de obras e encaminhada para:

1) Estacéo de Tratamento de Esgoto (ETE);
5) Fossas Sépticas e Drenos Sanitarios.

A ETE e a fossa séptica tratardo as aguas residuais, dentro dos limites estipulados pela legislacdo angolana,
e posteriormente a 4gua tratada serd enviada para as linhas de 4gua ou esgotos mais proximos.

Tanto a ETE quanto as Fossas Sépticas armazenardo o lodo de esgoto resultante do tratamento das aguas
residuais. O efluente de esgoto tratado proveniente da ETE sera utilizado para irrigacao e o lodo resultante
sera encaminhado por meio de camifes para instalacdes de eliminagéo licenciadas.

4 AES — Angola Environmental Servicos.
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Sera realizado a monitoria qualitativa (bimestral) e quantitativa (semanal), pelas equipas de Ambiente do
Consorcio Construtor, nos efluentes da ETE e das fossas sépticas instaladas.

A cozinha, oficina mecanica, area do gerador, estacdo de bombeamento e demais areas do estaleiro que
estejam em constante contato com 6leos e graxas terdo acoplado um sifdo de 6leo/gordura, que separara
essas substancias do esgoto. Os Oleos e Gorduras seréo recolhidos semanalmente pelas equipas de Limpeza
e Ambiente do consdrcio construtor, que os encaminhardo para o Centro de Gestao de Residuos.

O Consoércio Construtor disponibilizara sanitas quimicas, com tanques de armazenamento de esgoto nas
frentes de obra, para uso das equipas. O esgoto armazenado serd recolhido por empresas locais
especializadas e credenciadas para a atividade, que o encaminhardo para a rede municipal de esgoto ou
aterros sanitarios licenciados.

2.4.1.1.6 Gestéo de Aguas Pluviais

m Gestdo de 4quas pluviais na area de construcéo: A constru¢éo de Sistemas de Drenagem Temporaria sera
realizada para mitigar os impactos no solo, evitando abafamentos, erosdes, ravinas, etc., direcionando a
agua para lagoas naturais de atenuacao de enchentes indicadas no desenho do Projeto com o objetivo de
reaproveitar a agua da chuva. Estas lagoas sdo as mesmas que serdo posteriormente utilizadas para
operacdes do aeroporto e estdo localizadas proximas a pista (ver Figura 18 na seccao 2.3.12.3 para
localizacé@o das lagoas e descricdo adicional). As aguas pluviais também podem ser descarregadas em
cursos naturais, dependendo da viabilidade da situagéo (razdes técnicas/econémicas). A localizacdo e as
fotografias dos cursos naturais sdo mostradas na Figura 32. De acordo com as fotografias recebidas e o
conhecimento da area do Projeto, todos 0s cursos naturais sdo muito provavelmente temporarios.

Foi informado que diversos intercetores de 6leo/graxa estaréo localizados nas areas propensas a entrar
em contato com a utilizacéo de éleo/graxa (Patio/Pista, Edificio Principais, Edificio Mecéanico, Edificio de
Resgate e Combate a Incéndio, etc.).
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Figura 32: Sistema de drenagem do NAIC para a fase de construcéo.

m Gestdo de 4gquas pluviais na area do estaleiro: um sistema de drenagem superficial de dguas pluviais
composto por valas direcionard o escoamento para cursos naturais. As valas serdo construidas para evitar,
principalmente, que as aguas pluviais que cairéo fora do estaleiro entrem e se infiltrem no estaleiro. Esta
agua pluvial ndo sera filtrada. Um mapa com o sistema de drenagem de aguas pluviais no estaleiro é
mostrado abaixo na Figura 33.

As aguas pluviais que cairdo no interior do estaleiro, nas imediacbes das areas que estdo em constante
contacto com Oleos/Graxas, como cozinha, oficina mecanica, estacdo de bombeamento, zona de
geradores, etc., serfo filtradas através de um separador de Oleo/Graxas, antes de serem descarregadas
na vala de drenagem e cursos naturais.
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Figura 33: Sistema de Drenagem de Aguas Pluviais - Estaleiro OEC.

2.4.1.1.7 Instalacdes Elétricas e Fornecimento de Energia

Conforme mostra a Figura 34, ha previséo de 750 kVA para atender a &rea administrativa e 1250 kVA para

atender a area industrial.
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Figura 34: Necessidades elétricas para as atividades de construgao.

Esta em curso um processo de autorizagdo para instalagdo do posto de transformacéo de energia do estaleiro
a Empresa Nacional de Distribuicdo de Eletricidade de Angola (ENDE). De acordo com as informagfes mais
atualizadas recebidas, a empreiteira enviou uma carta (juntamente com o projeto de layout do estaleiro)
identificando a interligacdo da rede publica da concessionaria ao estaleiro, conforme Figura 34 acima, ao
Departamento de Rede de Energia Elétrica da Provincia de Cabinda (ENDE). O responsavel técnico regional
solicitou um memorial descritivo, complementando as informac¢des encaminhadas. A contratada aguarda
atualizacdo da solicitac&o para iniciar o processo de execuc¢do da rede.

Como backup esté prevista a utilizacéo de geradores — 4 geradores de 500 kVA cada e 4 de 60 kVA distribuidos
nas frentes de obra.

Atualmente esta sendo considerada a op¢ao pelo uso de energia solar para iluminacdo das vias de circulagéo
interna do estaleiro e vias de acesso ao estaleiro. Adicionalmente, todas as lampadas adquiridas para edificios
(alojamentos, escritorios, lavandaria, cozinha, etc.) serdo LED.
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Todos os eletrodomésticos de utilizacdo nos alojamentos (ar condicionado), cozinha (ar condicionado,
equipamentos de cozinha industrial, frigorificos, etc.) e escritorios (ar condicionado, notebooks, monitores,
impressoras, etc.) serdo novos, em conformidade com a gestéo geral de eficiéncia energética.

2.4.1.1.8 Gestdo dos Solos

As quantidades de solo superficial e subsolo removidos sé@o as seguintes:

s Volume de solo superficial: Aproximadamente 270,000 m® de camada superficial. Esse volume inclui a
supressdo de vegetacao até a profundidade média de 0.40 m para estruturas pavimentadas (acessos, ruas
internas, vias de aceleracdo e demais vias) e edificacdes.

= Volume do subsolo: 630,000 m? de camada de subsolo. O volume do subsolo é o complemento do volume
de solo superficial até atingir a profundidade média indicada para a mudanca de solos que atendam as
respetivas resisténcias indicadas em projeto para estruturas pavimentadas (vias de acesso, ruas internas,
vias de aceleracdo e demais vias) e edificagdes.

A camada de solo superficial serd removida e armazenada para posterior utilizacdo no Programa de
Recuperacio de Areas Degradadas.

Para as atividades de terraplenagem do Projeto ndo ha previsdo de remoc¢éo de excesso de subsolo. Sera
necesséria a exploracdo de um depdésito de subsolo, dentro dos limites da &rea do NAIC. Ap6s a concluséo
das atividades de terraplenagem, este depdsito sera recuperado e deixado em condi¢cdes semelhantes as
originais.

A gestéo do solo durante a fase de constru¢é@o envolve técnicas para prevenir a degradacao e erosédo do solo,
tais como:

m Praticas mecanicas: As praticas mecénicas estdo relacionadas a obras de terraplenagem ou engenharia,
adotadas para proporcionar estabilidade as superficies de terrenos degradados. Dentre essas préticas
podem ser citadas: definicdo da geometria dos taludes, construcdo de bermas, estruturas de drenagem
como terragos, sulcos de nivel, bancadas, sumidouros de energia, bacias de acumulacao e infiltracao.

m Préticas vegetativas: As praticas vegetativas sdo um conjunto de técnicas de controle de erosdo que nao
envolvem movimentos de terra ou obras de engenharia. As praticas vegetativas incluem plantio nivelado,
faixas de retencéo e reflorestamento.

m Praticas edéficas: As préticas edaficas estao relacionadas a melhoria das condi¢des quimicas, fisicas e
biolégicas do solo, a fim de proporcionar um sistema mais produtivo e, consequentemente, mais resistente
a erosdao, ao proporcionar melhores condigbes para o desenvolvimento e estabelecimento do cobertura
vegetal. Exemplos incluem irrigagdo, calagem, fertilizagao quimica e orgéanica.

24.1.19 Gestédo de Materiais — Cadeia de Abastecimento
A matéria-prima vira de varias fontes:
1) Pedreiras proximas em Cabinda (as suas localizagbes sao mostradas na Figura 35). A Empreiteira utilizara

pedreiras privadas comerciais e licenciadas existentes, operadas por terceiros. Foram selecionadas
através de licitacdo privada, elaborada pelo Contratante.

m Pedreira comercial de material granular: de acordo com as informacdes fornecidas, existem diversos
depositos de material granular comercial jA em operacéo no local observado no mapa. Os tipos de materiais
provenientes da pedreira sdo calhaus rolado, p6 de pedra, areia lavada e areia Futila.
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O material desses depdésitos sera utilizado na producéo de misturas de concreto, argamassa e asfalto. Nao se
espera que o Projeto afete de forma significativa as pedreiras, uma vez que os depdsitos de materiais
granulares existentes servem toda a regido de Cabinda.

m Pedreira de solo (deposito de subsolo). Para as movimentacGes de terra previstas no Projeto, ndo ha
previsdo de retirada de excesso de subsolo, sendo necessaria a exploracao de deposito de subsolo, dentro
dos limites do terreno onde esta localizado o NAIC. Apdés a conclusao das atividades de terraplenagem, a
jazida sera recuperada e deixada em condi¢des semelhantes as originais.

O transporte dos materiais da jazida sera feito através de Estradas Nacionais, em betéo betuminoso e estradas
de terra existentes — ndo sera necessaria a criagdo de novos acessos. Sera utilizado camido basculante de 15
a 18 m3, protegido com lona plastica de material equivalente (Minimo — 0 camifes por dia / Maximo (pico) — 20
camides por dia).

2) Materiais / equipamentos adquiridos em Cabinda, outras partes de Angola, outras partes de Africa,
Europa, América do Sul e Asia.

Esses materiais chegarao:
= Por via maritima nos Portos de Luanda, Cabinda, Point Noire (Congo Brazaville);
m Via aérea para os Aeroportos de Luanda / Cabinda;

m Via rodoviaria, desde portos e aeroportos até ao local da obra, utilizando estradas nacionais (Angola,
Congo Brazzaville, Congo Kinshasa);

= Os materiais / equipamentos adquiridos regionalmente virdo do local de aquisi¢cao para o local do Projeto
utilizando estradas nacionais (Angola, Congo Kinshasa).
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Figura 35: Localizacdo das pedreiras/depésitos em relagédo ao NAIC.
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As principais matérias-primas a serem utilizadas séo as seguintes (Tabela 6):

Tabela 6: Principais materiais e volumes necessarios para a fase de construgao do NAIC.

\ECIHE Volume necessario para construgao

Escavacdo Comum (solo local) 1,800,000 m?

Areia e cascalho 206,100 m3
Madeira 659 m3

Base (BGS e solo de cimento) 66,7000 m3
Cofragem 17,000 m?

Aterro Compactado 1,900,000 m3
Pavimentacao asféltica 933,000 m?
Concreto 34,400 m3
Sub-base 197,000 m?3
Estrutura de aco 962,000 kg
Alvenaria 12,000 m?

Os principais tipos e volumes de materiais perigosos a serem utilizados séo os seguintes (Tabela 7):

Tabela 7: Principais materiais perigosos e volumes necessérios para a fase de construcdo do NAIC.

Material Volume necessério para construcéo
Diesel 6,700,000 L
Tintas a base de agua 15,000 L
Solvente 2,500 L

Produtos para Estac&o de Tratamento de Agua /
Produtos para ETAR

Betume 8,400 Ton
Gas GLP 1,000 Kg (cilindros) por més

200 L por més (cloro)

Consumiveis de Soldagem (Acetileno e Oxigénio) 50 m3/ més e 200 m3/ més

Depdsito e Armazenamento de materiais de construcéo:

= Armazém coberto e descoberto para materiais e equipamentos de construcao de pequena/média dimensdo
(2 385 m?/ 3 460 m?, respetivamente);

= Materiais granulares armazenados em baias, ou em pilhas controladas e tratadas (quando necessario,
protegidas com lonas).

2.4.1.1.10 Gestao da Forca de Trabalho

A Empreiteira estima um ndamero aproximado de 828 trabalhadores nos meses de pico (meses 18, 19 e 20)
durante o periodo de construgdo. Consta que 95% da méao-de-obra necessaria para o Projeto é angolana, o
gue sera garantido através do Plano de Contetdo Local (PCL), proposto pela OEC para incentivar a mao-de-
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obra local. Para facilitar o processo, os trabalhadores serdo alojados no acampamento OEC que sera
construido para fins do NAIC.

A distribuicdo da utilizacdo de méo de obra durante os 48 meses de construcdo é mostrada no histograma
abaixo (Figura 36):

MANPOWER HISTOGRAM
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Figura 36: Histograma de méo de obra (Manpower Histogram) para fase de construcéo (legenda de
cores: em azul escuro —trabalhadores angolanos; em amarelo — trabalhadores expatriados).

24.1.1.11 Gestéo de Seguranga

A Empreiteira contratou um prestador de servi¢os de seguranca local especializado e licenciado, denominado
Lince Segurancga S.A. Ndo se espera o uso de armas de fogo. A Empreiteira estabeleceu um procedimento de
Gestdo de Seguranca (PI-PR-080-NAIC GESTAO DE RISCOS ASSOCIADOS A SEGURANCA
PATRIMONIAL) que, especificamente, se refere & seguranga patrimonial.

2.4.1.1.12 Gestao de Trafego Rodoviario do Projeto

A Empreiteira estabeleceu procedimentos para gerenciamento de trafego do projeto, e eles podem ser
encontrados em um documento dedicado (Anexo7-PI-PR 017 NAIC — Paradmetros de Limites de Velocidade,
Trafego e Gestdo de Consequéncias).

Todos os motoristas de equipamentos/veiculos de trabalho que circulem em vias publicas (vias internas,
rodovias, intermunicipais, interprovinciais) dever&o respeitar os limites méximos de velocidade permitidos
(Tabela 8):

Tabela 8: Limites maximos de velocidade permitidos para o Projeto.

Tipo de Veiculo Tipo de estrada Limite maximo de velocidade

Estradas internas 40 km/h

Autoestradas/estradas
Camides intermunicipais e 80 km/h
interprovinciais

Estradas urbanas 40 km/h
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Tipo de Veiculo Tipo de estrada Limite méximo de velocidade

Estradas internas 40 km/h

Autoestradas/estradas
Carros intermunicipais e 110 km/h
interprovinciais

Estradas urbanas 60 km/h

As velocidades dos veiculos serdo registadas através de GPS e monitoradas através do sistema Quatenus. Ao
identificar uma infracdo, o lider do motorista infrator sera notificado para aplicar o gerenciamento de
consequéncias (Tabela 9).

Tabela 9: Consequéncia da violagao de velocidade dos veiculos.

Violagao ‘ Consequéncia ‘
12 violagéo Adverténcia verbal e treinamento de atualizacéo

22 violacao Notificag&o por escrito de ocorréncia/aviso

32 violacéo Demisséo do trabalhador

2.4.1.1.13 Equipamentos Mecanizados Utilizados na Construcéo

Durante a fase de construcéo, prevé-se a utilizacdo dos seguintes equipamentos mecanizados (Tabela 10):

Tabela 10: Equipamentos mecanizados esperados a serem usados durante a construcao.

Quantidade nos

Descrigao horérios de pico
de trabalho

8010419 | Motoniveladora CAT 140H 3]
8047409 | Camido Articulado 40t ou similar 1
8080609 | Trator Esteiras CAT D6 ou Similar 5
8080809 | Trator Esteiras CAT D8R ou similar 2
8090529 | Carregadeira Pneus CAT 950H ou similar 2
8114109 | Cami&o Betoneira 7 a 9m3 3
8140319 | Camido Tanque 10 a 20m3 3
8150409 | Camido Carroceria 3
8160319 | Camido Guindauto 15a 25t 3
8174119 | Camido Basculante 18 a 22m3 35
8184109 | Cavalo Mecanico Scania P410 com Prancha ou similar 1
8220660 | Central Concreto Cibi MTH 3000 90m?/h - canteiro 1 1
8240950 | Conjunto Britagem Metso NW95 200 HP 200t/h 2
8310289 | Retro escavadeira CAT 428E ou similar 4
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Quantidade nos

Descrigéo horarios de pico
de trabalho
8323209 | Escavadeira Esteiras 20t ou similar 2
8323749 | Escavadeira Esteiras 40t ou similar 8
8326509 | Escavadeira Esteiras 30t ou similar 1
8474149 | Manipulador Telescépico 4
8570359 Perfuradora Hidraulica Atlas Copco ou similar 1
8570509 | Perfuradora Hidraulica Sandvik ou similar 1
8610539 Rolo Compactador CAT CS 533E ou similar 7
8610549 gg:cr)]grc:)mpactador CAT CS 533E ou similar Pé de 7
8610559 Rolo Compactador Pneus Liso ou similiar 2
8650279 | Trator Agricola 3
8022010 | Bomba Concreto Schwing Stetter SP 2000 1
8140340 | Camido Tanque Combate a Incéndio 2
8400340 | Grupo Gerador 500 kVA S)
8415400 | Guindaste Pneus Grove RT 540E 2
8450501 Plataforma Carreta Prancha Baixa 2
8460331 | Empilhadeira Hyster H6OFT 3t a 7t 2
8640420 | Compressor de Ar Atlas Copco XAS 420 1

A distribuicdo do uso dos equipamentos durante os 48 meses de construcdo € apresentada no histograma
abaixo (Figura 37).
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EQUIPMENT HISTOGRAM
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Figura 37: Histograma de Equipamentos para fase de construcdo (Legenda: a linha azul escuro indica
Camides; a linha amarela indica Equipamentos de Terraplenagem e Pavimentagdo, como niveladores,
escavadeiras, retroescavadeiras, compactadores, pavimentadores; a linha azul claro indica outros).

24.2

Fase Operacional

Durante as operagdes, as previsdes de trafego de aeronaves sdo as seguintes (Tabela 11):

Tabela 11: Movimentos anuais de aeronaves.

Cédigo E Cédigo E CédigoC  CdédigoC |
Chegada Partida Chegada Partida
2022 4,412 4,412
2023 4,716 4,716
2024 5,037 5,037
2025 52 52 5,379 5,379
2026 52 52 5,742 5,742
2027 70 70 6,012 6,012
2028 87 87 6,295 6,295
2029 104 104 6,593 6,593
2030 122 122 6,905 6,905
2031 139 139 4,823 4,823
2032 156 156 5,053 5,053
2033 172 172 5,295 5,295
2034 188 188 5,550 5,550
2035 203 203 5,817 5,817
2036 219 219 6,099 6,099
2037 235 235 6,395 6,395
2038 250 250 6,706 6,706
2039 266 266 7,033 7,033
2040 282 282 7,378 7,378
2041 297 297 7,740 7,740
2042 313 313 8,121 8,121
2043 339 339 8,523 8,523
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Cadigo E Cadigo E Cddigo C Codigo C

Chegada Partida Chegada Partida
2044 365 365 8,945 8,945
2045 391 391 9,390 9,390
2046 417 417 9,858 9,858
2047 443 443 10,350 10,350
2048 469 469 10,869 10,869
2049 495 495 11,416 11,416
2050 521 521 11,991 11,991

O aeroporto atual sera desativado assim que o NAIC for concluido. Até o momento ndo h& informacdes
disponiveis sobre o desmantelamento. As pessoas que atualmente trabalham no aeroporto seréo transferidas
para o NAIC.

A SGA seréa responséavel pela operacdo do aeroporto assim que a construcéo for concluida. As principais
atividades desenvolvidas pela SGA para Cabinda séo as seguintes:

m gestdo e desenvolvimento de infraestruturas aeroportuarias;

m prestacdo de servigos destinados a garantir a saida e chegada de aeronaves;

m embarque, desembarque e encaminhamento de passageiros e bagagens;

m carga e correio nos aeroportos, bem como em outras infraestruturas aeroportuarias.
O desenvolvimento do NAIC considerara 2 fases de implementagéo:

m Fase Inicial (Escopo Atual): que abrangera a demanda para os proximos 15 anos — até 2036. O Plano
Geral de Layout desta fase € apresentado na Figura 9. Na fase inicial, o codigo de referéncia do aer6dromo
€ “Cddigo E”, com o Boeing 777 como aeronave critica. Nesta fase, a pista ndo possui uma trajetéria de
taxiamento® paralelo em toda a sua extensdo e, portanto, sera necessdaria uma area de viragem para
facilitar uma curva de 180 graus dos avides. E proposta uma area de viragem em cada extremidade da
pista para ser utilizada durante as operagfes de decolagem e pouso, caso uma aeronave necessite de
toda a extensdo da pista, conforme mostrado na Figura 9.

m Fase Final: que permitira uma maior expansao do aeroporto para além do periodo inicial de 15 anos,
possivelmente até 2050 e mais além, com oportunidades para duplicar a produtividade nos horarios de
pico. O Plano Geral de Layout € mostrado na Figura 9.

A procura anual de passageiros esté distribuida por 333 dias (com base na prética geral que pressupfe que
as aeronaves operam regularmente 90% dos dias).

Tabela 12: Trafego de passageiros de acordo com a previsao.

| 20226 2026 2032 2042 | 2050

Passageiros anuais
Doméstico 283,279 | 368,625 | 486,614 | 782,092 | 1,154,747
Internacional o| 19861 | 59584 | 119,167 | 198,612

5 Taxi de Aeronave: movimentos realizados por uma aeronave na superficie de um aerédromo ou local de operagao, por sua propria conta,
com excegao de descolagem e aterragem.

¢ Dados existentes do aeroporto de Cabinda.
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| 2022¢| 2026| 2032 2042 2050 |
Passageiros anuais
Total | 283,279 | 388,486 | 546,197 | 901,260 | 1,353,359 |
Passageiros Més de Pico
Doméstico 35,410 46,078 60,827 97,762 144,343
Internacional 0 1,655 4,965 9,931 16,551
Total 35,410 47,733 65,792 | 107,692 160,894
Passageiros Dia Design
Doméstico 944 1,229 1,622 2,607 3,849
Internacional 0 381 381 381 762
Total 944 1,610 2,003 2,988 4,611
Passageiros em Horério de Pico
Doméstico
Chegadas 156 203 268 352 375
Partidas 156 203 268 352 375
Total 312 405 535 704 751
Internacional
Chegadas 0 190 190 190 381
Partidas 0 190 190 190 381
Total 0 381 381 381 762

O Coeficiente de Horario de Pico do NAIC para passageiros nacionais e internacionais é mostrado na Tabela
13.

Tabela 13: Coeficiente de Horario de Pico do NAIC.

Fase Inicial ‘ Fase Final ‘

Coeficiente de horario de
pico para passageiros 20%
domeésticos

15%
(ja que o trafego sera mais distribuido durante o dia)

Coeficiente de horario de
pico para passageiros 45%
internacionais

35%
(j& que o trafego sera mais distribuido durante o dia)

A demanda combinada de chegadas e saidas no horario de pico, em relacdo ao nimero de passageiros por
hora, é de 700 passageiros para voos domésticos e 500 passageiros para voos internacionais na fase inicial.

Na fase final (ap6s 2036), devera ser prevista uma pista de taxi paralela completa ao longo de toda a extenséo
da pista, de forma a acomodar, sem atrasos significativos, as demandas de chegadas e saidas de aeronaves
no sistema de pistas, conforme mostrado na Tabela 13. A demanda combinada no horario de pico para
chegadas e partidas é de 1.000 passageiros para voos domésticos e 700 passageiros para voos internacionais
na fase final.

O nivel de servigo prestado aos passageiros esta diretamente relacionado com os momentos criticos nas
operacdes aeroportudrias e a forma como esses momentos criticos sdo percebidos por eles influenciara o
desempenho global do aeroporto. Portanto, os horarios de pico afetardo diretamente o desempenho geral do

\\\I) 60



Janeiro 2024 22538653-R-002_Rev.1

aeroporto e a estimativa do projeto de passageiros nos horarios de pico € critica para a criacdo de terminais
aeroportuarios.

As demandas combinadas nos horarios de pico de chegadas e partidas, em relacdo ao nimero de passageiros
por hora, que devem ser consideradas sdo apresentadas na Tabela 14 (para melhor planeamento, os valores
foram arredondados).

Tabela 14: Demandas combinadas em horario de pico para chegadas e partidas.

Fase Inicial Fase Final

Passageiros Domésticos 660 pax/h 991 pax/h

9 (700 pax/h para planeamento) | (1000 pax/h para planeamento)
Passageiros Internacionais 464 paxih 721 paxin

9 (500 pax/h para planeamento) | (700 pax/h para planeamento)

Considerando as informacdes acima, as areas de atendimento aos passageiros e bagagens devem ser
projetadas para:

Fase inicial:
m 700 pax/horério de pico (350 para embarque e 350 para desembarque) para passageiros domésticos;

m  mais 500 pax/horario de pico (250 para embarque e 250 para desembarque) para passageiros
internacionais.

Fase Final:
m 1000 pax/horério de pico (500 para embarque e 500 para desembarque) para passageiros domésticos;

m  mais 700 pax/horario de pico (350 para embarque e 350 para desembarque) para passageiros
internacionais.
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2421 Funcionamento do NAIC

A gestdo do abastecimento de agua, residuos sélidos, aguas residuais, aguas pluviais, eletricidade, materiais,
mao de obra e trafego durante a fase operacional do NAIC esta descrita abaixo:

24.2.1.1 Gestédo do Abastecimento de Agua

Tal como na fase de construcéo, a agua sera fornecida pela rede publica existente (ver Figura 28) e por poco
de captacao de agua subterrénea localizado na area técnica de aguas (ver Figura 27) e construido para efeitos
do Projeto.

As &guas subterraneas serdo tratadas na Estacdo de Tratamento de Agua conforme descrito na secgdo
2.3.12.2.

2.4.2.1.2 Gestao de Residuos Solidos

Os residuos gerados durante a fase de operacao provavelmente incluirdo os fluxos de residuos perigosos e
néo perigosos (incluindo reciclaveis) listados na tabela abaixo.

Tabela 15: Exemplos de residuos perigosos e néo perigosos gerados durante a fase de operacgao.

Residuos nao perigosos

Sucatas de metais (ferrosos e nao ferrosos)

Residuos putresciveis

Oleos de cozinha

Paletes de madeira

Plasticos

Papel e papeldo

Residuos domésticos provenientes de tarefas administrativas

Vidro

Pneus

Residuos perigosos

Residuos de equipamentos elétricos e eletrénicos

Residuos de 6leos e lubrificantes de motor

Filtros e panos contaminados com 6leo

Baterias

Lixo hospitalar

Os residuos sélidos gerados durante as operacdes serdo separados na origem e encaminhados para a Area
de Coleta de Residuos Sdlidos localizada no local (descrita na secgdo 2.3.12.5 acima) antes de serem enviados
para o aterro sanitario. Como mencionado na seccao 2.4.1.1.3, os residuos serdo encaminhados para o Aterro
Sanitario de Subantando, que devera entrar em funcionamento nos préximos 3 anos de acordo com o Ministério
dos Transportes.
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2.4.2.1.3 Gestédo de Aguas Residuais

Uma Estacéo de Tratamento de Aguas Residuais permanente sera construida no local, conforme descrito na
seccdo 2.3.12.4. O fluxo esperado de aguas residuais de todo o local, incluindo as instalagoes domésticas e
de manutencéo, é de 96656 m3/més.

De acordo com as informag@es recebidas, o dimensionamento da ETAR ir4 considerar as caracteristicas das
aguas residuais municipais em sua natureza. Considerando a tipologia do Projeto, espera-se que as aguas
residuais geradas sejam constituidas por:

1. Aguas residuais civis/domésticas provenientes de edificios aeroportuérios, cozinha aeroportuaria e dos
sanitarios de avifes (residuos sanitarios);

2. Aguas residuais provenientes do reparo, lavagem e limpeza de equipamentos e maquinas, de hangares de
avides ou de outras instalacdes de manutengdo que possam conter vestigios de 6leo ou metais pesados.

Foi informado que o efluente gerado seré utilizado para irrigacéo e que o lodo sera armazenado e arejado antes
de ser descartado semanalmente em camido-tanque. O destino final do lodo é atualmente desconhecido; no
entanto, espera-se que seja recolhido por operadores licenciados e devidamente eliminado em instalages
licenciadas.

Nenhuma informagcéo foi fornecida além de outros possiveis destinos para o efluente além da irrigacéo.

Além disso, foi informado que dependendo dos niveis de salinidade, a 4gua rejeitada do processo de osmose
reversa (RO) (dgua salgada) da Estacdo de Tratamento de Agua (ver seccdo 2.3.12.2 para mais detalhes),
podem ser descarregada por bombeamento para a rede de aguas residuais, se a diluicdo o permitir. Caso isso
nao seja possivel, a utilizacdo de lagoas de evaporacdo para eliminagdo de 4gua salgada ou a reintroducao
da 4gua salgada no aquifero esta a ser considerada na concegéo do Projeto.

2.42.1.4 Gestédo de Aguas Pluviais

O sistema de aguas pluviais NAIC é descrito na secc¢ao 2.3.12.3.

24.2.15 InstalacBes Elétricas e Fonte de Energia

A energia sera fornecida pela rede publica existente a partir da Central Térmica de Malembo, localizada a cerca
de 1,5 km do local do Projeto (Figura 38 e Figura 39). Espera-se que isto envolva uma nova infraestrutura de
cabos de abastecimento de cerca de 4,5 km a ser construida dentro do corredor rodoviério existente e da area
ocupada pelo local, sem nenhuma aquisicao de terreno/deslocamento econémico ou fisico previsto. Ainda esta
em discussdo quem sera o responsavel pela construg¢éo da linha de transmisséo.

A carga estimada das instalacfes da Fase 1 do aeroporto, incluindo o edificio de Catering, é de cerca de 5,49
MVA, a ser assegurada a partir da Central Térmica de Malembo. Uma energia de reserva de 100% é fornecida
na subestacdo por meio de 4 geradores a diesel de primeira linha de 2.500 kVA.

De forma a reduzir o consumo de energia do ponto de vista elétrico, toda a iluminagéo sera especificada com
base em lampadas LED energeticamente eficientes. A iluminacdo em escritérios, locais de armazenamento,
sanitarios, etc., sera controlada através de interruptores locais ou sensores de ocupacdo. Grandes espagos
serdo controlados por contactores de iluminacao instalados nos painéis de iluminagéo.
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Figura 38: Central Térmica de Malembo.

,4
Céntral Termica de Malembo (Futila)

Figura 39: Localizacdo da Central Térmica de Malembo em relacdo ao limite do NAIC.

2.4.2.1.6 Gestao de Trafego Rodoviario do Projeto

O novo aeroporto sera conectado a rede rodoviaria principal através de um sistema rodoviario moderno que
inclui areas/espacos de estacionamento suficientes e capacidade de transporte publico que atenderdo as
necessidades de todos os utilizadores finais do aeroporto, como passageiros, funcionarios, visitantes, entrega
de mercadorias, logistica, etc. A E220 vinda da cidade de Cabinda que chega ao aeroporto € maioritariamente
uma estrada de duas faixas até a vila de Futila. Além do novo aeroporto existem outras expansées na area que
irdo gerar trafego adicional (Porto do Caio e a Refinaria), porém este ser& um aumento progressivo devido ao
cronograma diferente esperado para a conclusdo de todos esses projetos. Existe um plano do Governo de
Cabinda para melhorar a estrada existente no futuro para garantir que o crescimento planeado da éarea
econdémica seja progressivamente apoiado.
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2.5 Areade Influéncia do Projeto (Adl)

As normas aplicaveis exigem que os proponentes do Projeto identifiquem e gerenciem os riscos e impactos
ambientais e sociais dentro da “Area de Influéncia” (Adl) do Projeto. O nivel apropriado de avaliacéo e gest&o
de riscos e impactos € determinado pelo grau de controlo que o proponente é capaz de exercer sobre as
instalacdes ou atividades do Projeto e pela importancia das instalacdes ou atividades para o sucesso da
operacéao do Projeto.

O Padrao de Desempenho 1 da IFC (PS1) par. 8 exige que: “Quando o projeto envolver elementos fisicos,
aspetos e instalacbes especificamente identificados que possam gerar impactos, 0s riscos e impactos
ambientais e sociais serdo identificados no contexto da area de influéncia do projeto. Esta area de influéncia
abrange, conforme apropriado: 1) A area que provavelmente sera afetada por: (i) o projeto e as atividades e
instalacbes do cliente que s&o diretamente de propriedade, operadas ou gerenciadas (inclusive por
empreiteiros) e que sdo um componente do projeto; (ii) impactos de desenvolvimentos ndo planeados mas
previsiveis causados pelo projeto que podem ocorrer mais tarde ou num local diferente; ou (iii) impactos
indiretos do projeto na biodiversidade ou nos servigos ecossistémicos dos quais depende a subsisténcia das
Comunidades Afetadas; 2) Instala¢des associadas, que sao instalagfes que ndo séo financiadas como parte
do projeto e que ndo teriam sido construidas ou ampliadas se o projeto ndo existisse e sem as quais o projeto
nao seria viavel. 3) Impactos cumulativos que resultam do impacto incremental, em areas ou recursos utilizados
ou diretamente impactados pelo projeto, de outros desenvolvimentos existentes, planeados ou razoavelmente
definidos no momento em que o processo de identificac@o de riscos e impactos € conduzido”.

A Adl deste Projeto é delineada como base para definir os limites minimos para a recolha de dados de situagéo
de referéncia, tendo em consideracdo a extensdo espacial das instalacdes e atividades e os potenciais
impactos diretos e indiretos do Projeto, incluindo:

= umraio de 10 km em torno dos limites do Projeto para avaliar potenciais impactos ambientais no solo, ar e
agua, e também o impacto direto ligado aos recetores humanos, tais como ruido e geracgao de residuos;

m um raio de 10 km em torno dos limites do Projeto para a situacdo de referéncia social e avaliacdo do
impacto social para garantir uma avaliagdo adequada da ligacdo com as comunidades e alguns impactos
especificos relevantes para a geracdo de trafego, for¢a de trabalho, cadeia de abastecimento e seguranca;

= um raio de 50 km em torno dos limites do Projeto para avaliar potenciais impactos na biodiversidade.

Os principais aspetos (ambientais, sociais, bioldgicos) considerados para a definicdo da Adl estdo descritos a
seguir.

251 Aspetos Ambientais

Uma area tampéo de 10 km ao redor do local do Projeto é considerada para avaliar potenciais impactos nos
aspetos ambientais (Figura 42).

O Projeto estara localizado num planalto plano predominantemente vegetado por espécies herbaceas e
arbustivas (Figura 40 e Figura 41), sem atividades humanas ou econémicas presentes no mesmo nivel de
altitude.

Nenhuma presenca de rios ou lagoas é relatada ou foi identificada na area dentro dos limites do Projeto. O rio
Chiloango, o principal rio da area, esta situado a cerca de 5 km a norte da area do aeroporto (Figura 43). Outros
cursos de agua menores, provavelmente periddicos, sdo identificados perto da area de implantacao do Projeto.

Além disso, a area de implantacdo do Projeto ndo esta sujeita a qualquer fonte de ruido ou atividades que
possam gerar poluentes atmosféricos. A presenca da central elétrica e da refinaria de Cabinda nas
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proximidades do local proposto ira provavelmente gerar impactos cumulativos que serdo detalhados e
discutidos no Capitulo 12.

Figura 40: Visao geral da area de implantagédo do Projeto (fevereiro de 2023).

Figura 41: Fotografias do local tiradas durante a visita ao local do Projeto (fevereiro de 2023).
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2.5.2 Aspetos Biolbgicos

Embora os danos diretos (por exemplo, destruicdo de habitats e colisGes de aves) sejam relativamente bem
compreendidos, muitas atividades podem afetar a vida selvagem de formas menos aparentes, tais como
perturbacdes sonoras e luminosas que tém consequéncias diretas para a sobrevivéncia animal e 0 sucesso
reprodutivo.

Dado o tipo de Projeto e a ecologia e etologia dos varios taxons e grupos de espécies, a Area de Influéncia
(AdI) do Projeto foi considerada de forma diferente no que se relaciona com componentes bioldgicos. Foram
projetadas trés Adl especificamente a 2 km, 5 km e 50 km para realizar um levantamento de campo sélido e
robusto e, consequentemente, a situacdo de referéncia da biodiversidade.

O local do Projeto € predominantemente coberto por vegetacdo herbicea e matagal. A area que rodeia o
Projeto, de noroeste a sudeste, é mais vegetada, com uma variedade de habitats representados por uma
mistura de florestas perenes e semideciduas, com algumas manchas de floresta aberta e zonas humidas
herbaceas. Estas &reas sdo caracterizadas por uma grande variedade de espécies de arvores muito altas que
muitas vezes atingem 50 m de altura e formam uma copa continua de vérios niveis, albergam uma rica
avifauna, abundancia de flores e frutos para mamiferos frugivoros, aves e animais selvagens ameagados e
endémicos. Seguindo para norte, e imediatamente atras da area de implantacéo do Projeto, existe uma floresta
numa area de colinas e a cerca de 3 km o Rio Chiloango corre formando uma enseada, que depois vira em
dire¢cdo ao mar na zona norte da Baia de Landana.

Dentro da zona tampdo de 50 km, duas &reas protegidas estéo localizadas, como uma pequena por¢édo do
Sitio Ramsar Cayo-Loufoualeba (no norte) e o Parque Nacional dos Mangais (no sul). Este dltimo, é de
orientacdo marinha, com importantes zonas himidas com uma mistura de mangais, florestas exuberantes,
carvalhos, cedros e nogueiras, e criam um habitat Gnico e especial para a fauna e a flora ameacadas de
extingdo (Figura 43).

Angola e ainda mais Cabinda, estéo entre os paises ornitologicamente menos conhecidos de Africa, no entanto,
a presenca de uma Area de Aves Endémicas (Oeste de Angola) na costa sul, a 60 km do local do Projeto,
sugere que a &rea é provavelmente um corredor de espécies migratdrias durante as esta¢cfes de primavera e
outono.

Para a biodiversidade terrestre (flora e fauna), considerando as caracteristicas na envolvente, a Adl é definida
de forma semelhante ao ambiente fisico e aos componentes sociais. Sera considerada uma &rea de 2 km a
partir da area de implantagédo do Projeto, com excecé@o para mamiferos, para 0s quais a area sera alargada
para 5 km para garantir a captura de quaisquer espécies potenciais de relevancia significativa para a
conservagao.
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2.5.3 Aspetos Socioecondémicos

De uma perspetiva socioecondémica, a area de implantacdo do aeroporto proposta tem poucos recetores
socioeconomicos diretos. O local esta completamente coberto por vegetacdo e nédo foram relatadas nem
observadas quaisquer atividades humanas no local. Ao visitar a drea de 853 ha, a equipa ndo observou
assentamentos, agregados familiares ou evidéncia de atividades agricolas. Isto pode ter acontecido porque
esta area nao tinha sido desminada até muito recentemente e pode ter sido considerada uma area proibida
para a populacéo local.

Existem varios trilhos espalhados pelo local, a maioria deles foram recentemente limpos pela empreiteira
nomeada, como parte do processo de desminagem e para completar as atividades de reconhecimento do local.
Houve também uma ou duas rotas que podem ter sido desenvolvidas anteriormente e ligam areas e
comunidades localizadas a aproximadamente 3 km a leste do local do Projeto até a estrada principal. A equipa
observou os utilizadores de uma destas estradas durante a visita e confirmou que se deslocavam para a sua
aldeia.

A equipa também encontrou um poc¢o aparentemente abandonado numa parte do local do Projeto com
vegetacdo mais densa, o que pode indicar que a area pode ter sido importante do ponto de vista agricola no
passado. Isto também pode estar relacionado com os militares que usaram a &rea para algum tipo de
treinamento. Considerando as muni¢Bes de pequeno calibre que foram descobertas durante o exercicio de
desminagem e a presenca de um complexo militar a sul do local, isto pode ser plausivel.

Embora a maior parte das terras ao redor do local do Projeto sejam florestadas ou savanas abertas, a area
abriga diversas atividades industriais. A Nordeste do local proposto existe uma estrada secundaria que liga
véarias aldeias a Leste com a estrada principal a Oeste. Esta estrada também constituird a via de acesso entre
a estrada principal e o local do Projeto, a cerca de 1600m de distancia. A estrada esta gravemente danificada
e o trecho entre a estrada principal e o aeroporto sera melhorado como parte do ambito da empreiteira. Existem
indUstrias e negécios ao longo da estrada, incluindo um acampamento de trabalhadores que abriga varios
trabalhadores da area.

Existem 9 aldeias no distrito, das quais 3 (Bissassanha, Cagongo e Sassa Zau) estdo relativamente préximas
(até 5km) do aeroporto proposto no lado Leste e serdo incluidas no levantamento. Além disso, as localidades
de Futila e Malombo foram incluidas na area de influéncia (Figura 44). Nas proximidades da estacao de
tratamento de &guas e estacdo de bombagem, localizada no rio Chiloango, destaca-se uma escola em
Bissassanha que estid situada dentro da trajetéria de voo e podem ser impactada pelas atividades
aeroportuarias.

Espera-se que grande parte da mao-de-obra ndo qualificada venha destas aldeias. O Projeto levara a um
influxo de trabalhadores e candidatos a emprego para a area, com uma série de impactos associados.
Felizmente, a empreiteira esta familiarizada com o desenvolvimento e implementacdo de estratégias
adequadas de recrutamento de mao-de-obra, incluindo oportunidades de formag&o para maximizar as
oportunidades para os residentes locais, limitando assim o influxo. Mesmo com um enorme painel publicitario
sobre o novo aeroporto e o local selecionado, ndo havia sinais de novas casas e estruturas nas proximidades.

Para efeitos do estudo, a area de influéncia considerada compreende uma zona tampéao de 10 km (ver Figura
44).
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2.6 InstalacOes do Projeto e InstalacOes Associadas

No contexto desta AIAS, aplicam-se as seguintes definicdes:

m InstalagBes do Projeto: as instalacdes construidas e operadas pelo Projeto e atividades diretamente
associadas a sua construgdo e operagdo. Espera-se que o Projeto tenha controlo total desses
componentes em termos de gestao de riscos e impactos durante a construcéo e operacdes. Estes estédo
descritos na seccao 2.3. O acesso ao Aeroporto incluindo a rotunda de Sassa Zau, a Estrada Sassa Zau
(EN202) e a estrada de acesso ao NAIC também s&o consideradas instalagfes do Projeto, conforme
definido na seccao 2.3.11.

m Instalacdes Associadas: instalagfes que ndo séo financiadas como parte do Projeto e que ndo teriam
sido construidas ou ampliadas se o Projeto ndo existisse e cuja instalacao néo seria viavel sem o Projeto.
Considera-se que estes tipos de instalacdes atendem a definicdo de instalagdo associada de acordo com
0 Padrédo de Desempenho 1 da IFC, paragrafo 8, segundo item, e de acordo com as Abordagens Comuns
(ACs) da OCDE. Com base na informacao disponivel até a data, serd construida uma linha elétrica
suspensa de aproximadamente 2 km desde a central elétrica de Futila/Malembo até ao local do Projeto
para fornecer energia ao aeroporto. A partir de hoje constata-se que a constru¢do ficara sob a
responsabilidade do Ministério da Energia e a linha elétrica ndo sera financiada. Esta é considerada uma
Instalagdo Associada, no entanto, dado ser incluida inteiramente na Area de Influéncia, os impactos s&o
avaliados como parte da AIAS. Uma discussdo sobre os potenciais impactos gerados pela construgcéo
desta instalacdo, associados a algumas medidas de mitigacéo, sdo propostas na Avaliacdo de Impactos
Cumulativos (ver Capitulo 12).

m Cadeia de abastecimento primério: instalacdes pertencentes e operadas por terceiros que fornecem
bens ou materiais que sdo essenciais para o bom funcionamento do Projeto, numa base continua. Estas
instalacdes existem e ndo serdo modificadas ou ampliadas como consequéncia do Projeto ou para o tornar
viavel. O nivel de controlo que o Projeto pode exercer pode ser limitado, especialmente para fornecedores
mais ao inicio da cadeia de abastecimento. Incluem-se nesta categoria a Central Térmica de
Futila/Malembo, o sistema de abastecimento de agua de Cabinda e as pedreiras.

m Outras cadeias de abastecimento: Instalacdes pertencentes e operadas por terceiros e atividades
associadas, que ndo sao essenciais para o bom funcionamento do Projeto.

Deve-se notar que o Governo de Cabinda informou que a modernizacéo da rede rodoviéria de/para a cidade
de Cabinda (EN 100) faz parte do desenvolvimento mais amplo da zona econémica (de acordo com o Plano
Diretor do Governo), portanto, ndo € considerada exclusiva do Projeto do aeroporto. Consequentemente, a
modernizacado da rede rodoviaria ndo sera considerada uma instalacdo associada, conforme definido no PS1
da IFC. Isto sera considerado na Avaliacdo de Impacto Cumulativo (Capitulo 12).

2.7 Aquisicao de Terras

A aquisicdo de terras para uso governamental em Angola é regida por um conjunto de quadros juridicos e
procedimentos administrativos, concebidos para equilibrar as necessidades de desenvolvimento e utilidade
publica com os direitos dos proprietarios de terras e quaisquer ocupantes.

Os direitos a terra sao definidos principalmente na Lei de Terras de Angola, que foi aprovada em 2004 e que
descreve os principios sob os quais a terra pode ser adquirida, usada e alienada dentro do pais. Esta lei
reconhece diferentes tipos de direitos a terra, incluindo aqueles em posse do Estado, comunidades e entidades
privadas. Para uso governamental, a lei estipula cendarios especificos onde as terras podem ser
desapropriadas.
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O governo de Angola tem autoridade para expropriar terras para uso publico. Isso geralmente é feito para fins
como projetos de infraestruturas, desenvolvimento urbano ou outras iniciativas de interesse publico. A
expropriagdo é normalmente um Ultimo recurso e esta sujeita a procedimentos legais rigorosos para garantir
justica e compensacao.

Para este Projeto, o processo comegou com a exigéncia de demonstrar o interesse publico e uma justificativa
das raz@es para a aquisicdo do terreno, incluindo o bem publico mais amplo. Isto foi feito na Mem@ria Descritiva
e Justificativa, assinada em 28 de outubro de 2022, que faz parte dos Croquis de Localizacdo, apresentados
sob o Oficio N.° 648/GVG/ST/6.18/2022.

Foi relatado que ndo havia proprietarios ou ocupantes da area a serem notificados e, portanto, as consultas
foram limitadas. Qualquer dialogo e feedback das partes potencialmente afetadas foram geridos pelo Governo
e a WSP néo foi informada de quaisquer possiveis recursos ao processo. Durante o processo da AIAS, a WSP
confiou nas informag¢8es do Ministério. Além disso, o processo de divulgacao publica ndo destacou quaisquer
disputas anteriores ou relacionadas sobre a propriedade da terra, compensacdo inadequada ou atrasos no
processo legal. Isto também foi confirmado durante o processo de envolvimento das partes interessadas
realizado pela WSP e pela Empreiteira.

O processo foi concluido com o Decreto Presidencial n.° 171/23 de 22 de agosto de 2023.
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